Evaluarea Proiectului Reabilitarea Drumului in Moldova Sumar executiv al Raportului privind designul
evaluarii Proiectului RD

SUMARUL EXECUTIV AL RAPORTULUI PRIVIND DESIGNUL
EVALUARII PROIECTULUI REABILITAREA DRUMULUI IN
MOLDOVA

I. Introducere si informatii de fond

Corporatia Provocarile Mileniului (CPM) si Guvernul Republicii Moldova (GRM) au semnat, pe 22
ianuarie 2010, Acordul privind Programul Compact pentru o perioada de cinci ani, cu un buget de
262 milioane dolari SUA. Acesta a intrat In vigoare la 1 septembrie 2010. Scopul Programului
Compact in Republica Moldova a fost ,;reducerea saraciei prin cresterea economica”. Programul
Compact este constituit din doud proiecte: 1) Proiectul Tranzitia la Agricultura Performanta (TAP)
cu un buget de 101,8 milioane dolari SUA; si 2) Proiectul Reabilitarea Drumului (RD) cu un buget
de 132,8 milioane dolari SUA.

2 Obiectivul raportului

La 15 septembrie 2019, CPM a contractat International Development Group LLC (IDG) sa
efectueze o analizd economica si sd ofere servicii de evaluare independenta pentru Proiectul RD.
Pentru a intelege impactul Proiectului RD asupra cresterii economice in Moldova, evaluarea consta in
urmatoarele: 1) revizuirea implementarii activitatilor (domeniul de evaluare 0) pentru a identifica
oricare devieri de la designul general, 2) analiza economica (domeniul de evaluare 1) pentru a
intelege costurile si beneficiile drumului finantat de CPM, si 3) evaluarea performantelor in
intretinerea drumului, modurile de exploatare a drumului, precum si structura pietei transporturilor
pentru a complementa si spori cunostintele obtinute in cadrul analizei economice (domeniile de
evaluare 2, 3, si4).

Raportul privind designul evaluarii Proiectului RD are obiectivul ajute CPM sa atinga
urmdtoarele: !

e Prioritate Intrebdrilor de evaluare si a rezultatelor, ce satisfac cerintele factorilor cheie de
luare a deciziilor;

e Asigurarea ca Obiectivul Programului si metrica celor mai importanti indicatori cheie
modelati in cadrul analizei cost-beneficiu sunt mdsurati sau daca exista justificare in
cazul in care acestia nu sunt masurati;

e Aplicarea celei mai riguroase metodologii de evaluare fezabile ludnd in consideratie designul
proiectului si regulile de implementare;

e Definirea clard a planului de analiza pentru a asigura un consens privind rezultatele -
definitiile si masurarea acestora;

e Definirea clard a esantionului populatiei si a strategiei de esantionare, care se aliniaza la
grupurile tinta de populatie in cadrul proiectului;

e Definirea clard a perioadei de expunere ce cartografiazd segmentele de timp in care au
fost colectate datele perioadele initial stabilite la inceputul proiectului; si

e Asigurarea alinierii planului de evaluare cu resursele financiare disponibile 1n cadrul
contractului, si initierea modificarilor de rigoare in caz de necesitate.

! Ghidul CPM de evaluare independenta — Versiunea februarie 2020.
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In cadrul acestui raport, echipa va intreprinde urmitoarele: i) va oferi o prezentare generald a
Programului Compact si a Proiectului RD, ii) va prezenta designul evaludrii cantitative si evaluarii
calitative pentru fiecare intrebare de evaluare, si iii) va pune in sumar detaliile administrative legate
de evaluare.

3. Prezentare generala siimplementarea Proiectului

Conform Acordului ,,Compact”, Proiectul RD constd din activitatea Reabilitarea drumului
national M2 si Studiul Suplimentar de Fezabilitate/evaluare a impactului social si de mediu
(EISM). Acordul ,,Compact” defineste activitatea de reabilitare a drumului national M2 ca
reabilitarea si modernizarea unei portiuni de 93 km de drum national M2, precum si inlocuirea sau
imbunatatirea ,,constructiilor auxiliare din cadrul acestui segment al M2, precum podurile,
sistemele de drenaj si de scurgere a apei.”? Portiunea de 93 km, care e tinta Activititii Reabilitarea
Drumului National M2, incepe langd localitatea Sdrateni si ia sfarsit la intersectia cu drumul R7,
mai la vest de Drochia, care e punctul final a interventiei proiectului. Acordul ,,Compact” de
asemenea stipuleazd si desfiasurarea unui “Studiu Suplimentar de Fezabilitate/EISM pentru
segmentul de drum din Arionesti pand la punctul de trecere a frontierei la Otaci,” precum si
,efectuarea proiectdrii tehnice detaliate, planul de actiuni pentru stramutare si o versiune actualizata
a EISM pentru intreaga portiune de drum incepand de la intersectia de la Drochia pana la punctul
de trecerea a frontierei de la Otaci.”?

In cadrul procesului consultativ ce a oferit informatii care au stat la baza propunerii Programului
Compact, partile participante au mentionat calitatea deterioratd a retelei de drumuri din Moldova
drept o constrangere pentru cresterea economicad a tarii. Reabilitarea drumului national M2 a
constituit o prioritate pentru GRM din cauza fluxurilor semnificative de trafic pe drumul dat si din
cauza ca acesta leaga Moldova si Ucraina prin traficul privat, de calatori si comercial.

Conform Raportului Final de Revizuire a Programului din 2015, Proiectul RD ,,a depasit tinta fizica
scontatd” de 93 km, reabilitind mai mult de 96 km de drum pand la sfarsitul Programului.* Pe langi
reabilitarea celor 93 km de drum, de-a lungul M2-R7, RD a inclus lucrari aditionale pe drumul R14 ,
drumul de acces la statia de pompieri din Soroca si drumul L110.°

Proiectul a mai inclus un program de imbunatatiri cu menire sociald care ,,a modernizat
infrastructura locala de scard mica in 14 localititi de-a lungul drumului reabilitat.” In paralel cu
aceste imbunatatiri au avut loc si initiative de dezvoltare sociald (implicarea comunitatilor prin
instruiri, ateliere de lucru si campanii de comunicare), ce au avut intentia de a atenua ,,potentiale
efecte negative ale lucririlor de constructie in comunititile locale”. ¢ Datoritd numarului crescand
de solicitari din partea comunitatilor locale, FPM Moldova a majorat bugetul pentru imbunatatirile
sociale de la 1,4 la 2,5 milioane dolari SUA pe parcursul Proiectului RD.’

2 Acordul Compact al CPM semnat intre State Unite Ale Americii, prin intermediul CPM si Republica Moldova, Anexa nr.
I-1I

3 Ibid.

4 Raport final, Economistii Associati, 2015, pagina 4-5

5 Ibid, 31

¢ Ibid, 3, 27

7 Ibid, 32
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Raportul final de revizuire a Programului a constatat ca Proiectul RD a fost implementat in mod
efectiv.. Majoritatea lucrarilor in cadrul Proiectului RD a fost finalizata in septembrie 2014, cu ceva
mai devreme de un an nainte de finalizarea Programului Compact, iar lucrarile ramase au fost
finalizate pana la mijlocul anului 2015.3 Datoritd masurilor de optimizare a costurilor implementate
pe parcursul etapei de proiectare a detaliilor de executie, Proiectul RD a fiacut economii in perioada
de implementare. Aceasta a permis transferul fondurilor rdmase (aproximativ 23 milioane dolari
SUA) citre Proiectul Tranzitia la Agriculturd cu Valoare Adaugata.’

4. Prezentare generala a domeniilor de evaluare

Domeniile de evaluare individuald sunt inter-conectate. Inainte de a incepe evaluarea Proiectului
RD, echipa va investiga cum a fost implementat proiectul (Domeniul de evaluare 0). Domeniul de
evaluare 1 este elaborat sa foloseascad un model de analizd economicd (HDM-4) pentru a estima
reducerea costurilor de transportare si costurilor de intretinere, dar si pentru a compara aceste
beneficii in raport cu costul total al investitieit CPM pentru a determina efectivitatea costurilor de
investitii. Aceasta mai include analiza conditiei drumului, deoarece calitatea Tmbunatatitda a
drumului reduce costurile. Domeniile de evaluare 3 si 4 au intentia sa inteleagd teoria schimbarii
din spatele obiectivului de reducere a costurilor de transportare care la randul lor contribuie la
scopul programului de a ,reducere sardcia prin cresterea economica”. Domeniul de evaluare 2
intentioneaza sa ofere informatii calitative privind modul de intretinere a drumurilor in Moldova
pentru a contura intelegerea potentialul efect al acestuia asupra RRE a proiectelor de infrastructura a
drumului finantate de CPM. Cele cinci domenii de evaluare, in mod colectiv, vor oferi CPM
informatii importante privind designul proiectelor pe viitor, monitorizarea si implementarea
viitoarelor proiecte finantate de CPM care vizeaza reabilitarea drumurilor si/sau alte proiecte de
infrastructura.

Evaluarea va cuprinde urmatoarele domenii:

Domeniul de evaluare 0 examineazd dacd Proiectul RD a fost implementat in conformitate cu
planul initial de implementare. Analiza se va concentra pe identificarea oricdror devieri de la
designul initial al Programului Compact pentru a intelege pe deplin cum a fost implementat
Proiectului RD. Echipa de evaluare va examina documentele Programului pentru a identifica
oricare schimbari la designul initial.

Domeniul de evaluare 1 testeaza beneficiile generate de investitie si viabilitatea economicd a
drumurilor finantate de CPM efectuand o analiza a costurilor in raport cu beneficiile (ACB) pentru a
estima rezultatele ce vin din beneficiile in termini de economii precum si RRE si VPN a
investitiilor in aceste drumuri. ACB va utiliza modelul (HDM-4), un instrument analitic elaborat de
Banca Mondiald. Evaluarea va studia magnitudinea scontatd a schimbarilor in comparatie cu
schimbarile efective pentru indicatorii la care se gasesc proiectii ex-ante. ACB post-Compact va
reevalua validitatea presupunerilor initiale facute inainte de Programul Compact care tin de
economiile generate pentru utilizatorii drumului si ASD, precum si viabilitatea economica a
Proiectului RD. Acest domeniu de evaluare mai are scopul sa testeze daca proiectul a imbunatatit
siguranta rutiera de-a lungul drumului reabilitat.

Domeniul de evaluare 2 va evalua modul de intretinere a drumurilor in Moldova pentru a testa

stau la baza deciziilor si practicilor privind intretinerea drumurilor va imbunatati presupunerile
CPM privind intretinerea post-Compact, precum si presupunerile pe durata proiectului privind

¥ Tbid
? Tbid
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investitiile sale in infrastructurd. Aceasta va mai evalua dacd conditiile precedente cu privire la
finantarea intretinerii drumurilor, care au fost incluse ca parte componentd a proiectului de catre
CPM, au fost indeplinite si daca da, care a fost efectele acestora dupd ce Programul Compact a luat
sfarsit.

Domeniul de evaluare 3 se refera la studiul privind utilizatorii drumului pentru a intelege tipul
beneficiarilor Proiectului RD. Datele colectate pentru Domeniul de evaluare 3 vor oferi informatii
pentru modelarea Tn HDM-4. Vor fi analizate informatii precum costurile si durata calatoriilor,
dar si valoarea bunurilor transportate. Acest domeniu de evaluare mai are menirea sa observe orice
schimbare in timp legatd de utilizatorii drumului, precum si rutele lor de calatorie inainte si dupa
imbunatatirea drumului.

Domeniul de evaluare 4 este o analizd a structurii pietei transportatorilor. Acest domeniu de
evaluare va analiza structura pietei transportatorilor atat formale, cat si neformale, pentru a intelege
daca consumatorii serviciilor de transport, care nu detin vehicule proprii, beneficiaza de economiile
facute din reducerea costurile de intretinere. Analiza institutiilor formale si neformale a pietei
transportatorilor va oferi informatii daca economiile COA sunt transmise si utilizatorilor drumului,
care nu au un vehicul propriu, de exemplu, fermierii care isi transportd bunurile la piatd si
utilizatorii transportului public.

Mai jos prezentam intrebdrile de evaluare cheie pentru fiecare domeniu de evaluare:
Domeniul de evaluare 0: Designul proiectului si implementarea

0) Au fost finregistrate careva devieri de la designul initial a proiectului? [Rezultat:
Reconstructia si reabilitarea drumului cu elemente de siguranta rutierd de catre CPM]

Domeniul de evaluare 1: Analiza inginereasca si modelul economic

1) In ce masurd a contribuit proiectul la reducerea costurilor de transportare (timpul de
deplasare si costurile de operare a vehiculelor) si costurile de intretinere? A contribuit
proiectul la siguranta rutierd pe sectorul respectiv de drum? Care este rentabilitatea
economica a investitiilor in drum? [Rezultat: costuri reduse de transportare (modelat in
HDM-4), costuri reduse de Intretinere, siguranta rutiera sporita]

Domeniul de evaluare 2: intretinere

2A) Care sunt practicile curente de intretinere aplicate de catre autoritatea relevanta responsabild
de gestionarea drumurilor si care este probabilitatea ca investitiile CPM vor ramane
gestionate adecvat pe durata vietii investitiei? In special, care regim de intretinere reflectd
practicile curente si astfel va fi utilizat iIn modelul HDM-4? Ce practici de intretinere au
influentat mai ponderat selectarea modului respectiv? [Rezultat: Presupunere: Intretinere]

2B) CPM a inclus preconditia cu privire la finantarea intretinerii drumurilor ca parte a
proiectului. Au fost Indeplinite aceste conditii si care sunt efectele acestor eforturi?
[Rezultat: Preconditia pentru Fondul Rutier, Presupunere: intretinere]

Domeniul de evaluare 3: Modurile de exploatare a drumului

3A) Cine célatoreste pe drum, de ce, ce transportd, cat achitd pentru transport si de cat timp este
necesar pentru calatoriile de-a lungul rutelor principale? [Rezultat: costuri reduse de
transportare (reale), trafic generat si redirectionat], Cum variaza utilizarea drumului in baza
veniturilor si genului utilizatorului de drum?

3B) S-au schimbat cumva modurile de exploatare a drumului in termen de cine calatoresc pe
drum, de ce, ce transportd, cat achitd pentru transport si de cat timp au nevoie sa parcurga
4
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rutele principale? [Rezultat: costuri reduse de transportare (reale), trafic generat si
redirectionat]

Evaluarea Proiectului Reabilitarea Drumului in Moldova

Domeniul de evaluare 4: Structura pietei transportatorilor

4) In baza structurii pietei transportatorilor existente, care cotd parte a economiilor costurilor
operationale ale autoturismelor (COA) va fi transmisd consumatorilor de servicii de
transport; si daca nu se toate economiile se transfera, ar fi putut acest proiect sa solutioneze
aceste ineficiente intr-un mod balansat in ceea ce tine de efectivitate-cost? [Rezultat: costuri
reduse de transportare (reale), Presupunere: Sectorul transportul competitiv]

5. Prezentarea structurii evaluarii
Metodologia de evaluare este determinata de intrebarea de evaluare. Tabelul 1.1 prezinta tipul

evaludrii, metodologia designului evaludrii si metodele de colectare a datelor corespunzatoare
fiecarei intrebari de evaluare. Tabelul 1.2 oferd o descrie detaliata a structurii evaluarii.

Tabelul I.1. Rezumatul structurii evaluarii

intrebarea Metodolosia Metoda de colectare a datelor
de evaluare Tipul evaluarii 08 . . . R
(iDE) evaluarii Linia de referinta Valorile Finale
iDE 0 Evaluarea Ex-post N/A e
performantei Surse secundare
Colectarea datelor
primare
e Numararea
manuala a
intensitatii
A traficului
IDE 1 pfr\tizilr?;re:tlei Modelare Surse secundare e Studiul O-D
, o Studiul COA
o Studiul privind
planietatea
drumului
¢ Studiul privind
conditia drumului
Surse secundare
iDE 24 Evaluarea Ex-post N/A e
performantei Surse secundare
S Evaluarea IIC
IDE 2B . Pre-post Surse secundare
performantei Surse secundare
Studiul O-D
Studiul privind
S Evaluarea utilizatorii
LG Sy performantei Ex-post N/A transportului public
Studiul privind timpul
de calatorie
Numararea manuala a
Surse secundare .
traficului
S Evaluarea . .. <
IDE 3B performantei Pre-post Studiul O-D (11n.1avde baza Studiul O-D
retrospectiva)
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Studiul privind utilizatorii
transportului public (linia de
baza retrospectiva)

Studiul privind
utilizatorii
transportului public

iDE 4

Evaluarea
performantei

Ex-post

N/A

Surse secundare

Studiul O-D

Studiul privind
utilizatorii transportului
public
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Tabelul 1.2. Prezentarea detaliata a structurii evaluarii

Rezultat evaluat

Denumire indicator

Unitate

Definitie

Valoarea si sursa liniei de
referinta

Valoarea si sursa in
Anul 5 al Proiectului
PD
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Post-Compact: Sursele si metodele
de colectare a datelor

Controlul calitatii datelor

Produs:

Reconstructia si
reabilitarea drumului cu
elemente de sigurantd
rutiera de CPM

Rezultat: Costuri reduse
de transportare (timp de
calatorie si COA)

si

Rezultat: Costuri reduse
de Intretinere

si

Rezultat:
rutiera sporita

Siguranta

Lista devierilor de la planul
original al Programului
Compact

Traficul mediu zilnic anual
pe sectiunea  drumului
finantat de CPM-

Autoturisme pe zi

(apz)

N/A

Numarul

anual de autoturisme dupa

N/A

mediu

tipul acestora

zilnic

N/A

Studiul Final de Fezabilitate si
Raport preliminar privind designul
(Nathan/URS/

Universcons/

Universinj;

decembrie 2009)

CMT a fost desfasurat timp de o

saptamana, intr-o perioada de 12

ore cate 6 ore si o zi timp de 24

de ore. Datele si locatiile exacte

sunt listate mai jos:

1. N Sarateni spre Floresti (11-
17 martie 2009): 2,556

2. Floresti spre Soroca (31
martie 2009 — 6 aprilie 2009):
3,429

3. Soroca spre intersectia
Drochia (31 martie 2009 - 6
aprilie 2009): 2,469

Coordonatele GPS exacte nu
sunt cunoscute.

N/A

Raportul succint anual

2018, (Guvernul
Republicii ~ Moldova,
mai 2019)

Media TZMA de 4037
in 2015

(locul de contorizare al
traficului este
necunoscut).

Surse secundare

e Revizuirea documentelor de proiect
ale CPM

¢ Informatiile obtinute din sursele secundare vor fi
triangulate cu informatiile obtinute din
interviurile cu persoane cheie.

Interviuri cu persoane cheie

¢ 3 interviuri semi-structurate cu FDD
Moldova si alte parti interesate care
sunt familiarizate cu Programul
Compact

¢ Unitatea de esantionare: grupurile
partilor interesate intervievate sunt
CPM, angajatii FDD Moldova si
fostii angajati ai FPM

e Respondenti tinta: reprezentantii
grupurilor pértilor interesate

Studiu privind contorizarea
manuala a traficului
e Amplasarea: 3 statii de contorizare
pe drumul reabilitat de proiect
o Amplasarea 1: intre Sardteni si
Floresti dupé Tantareni
o Amplasarea 2: intre Floresti si
Soroca la nord de Ghindesti
o Amplasarea 3: intre Soroca si
intersectia spre Drochia
o Zile de contorizare: 3 zile (2 zile de
lucru si 1 zi in weekend) 24 ore
e Perioada®: septembrie 2020 sau
aprilie 2021
¢ Unitatea de esantionare: autoturisme
monitorizate si ne monitorizate pe
drumul M2/R7
¢ Grup tintd: N/A
o Ajustari: diversificarea traficului
sezonier din ASD
o Instrument: Formular printat pe o
foaie de hartie A4

e Traducerea chestionarului
¢ Informatiile obtinute de la IIC vor fi triangulate
cu informatiile obtinute din surse secundare

¢ Un contor permanent (nod) a fost amplasat pe
drumul proiectului la 14 km nord de Sarateni
pana-n anul 2009. Pe parcursul reabilitarii, acesta
a fost scos si nu a fost reinstalat. Echipa de
evaluare a obtinut datele ADT pentru anul 2008 de
la ASD, care vor fi folosite pentru a determina
factorul de variatie sezoniera si a verifica cifrele
pentru anul 2009.

¢ Va fi desfasurat un test-pilot.

¢ Dubla inregistrare de date va a asigura
acuratetea introducerii datelor colectate.

¢ Dubla inregistrare va fi efectuata prin
intermediul unui software cu functiide
verificare a calitatii .

8 Contorizarea traficului efectuatd de Nathan pentru Raportul final de fezabilitate (2009) a fost ficutd in martie-aprilie. ASD a informat ci circulatia rutier3 este aproape de traficul mediu zilnic anual (TMZA) in septembrie. Prin urmare, sondajele pot fi conduse in
septembrie 2020. Daca sondajele nu pot fi efectuate in septembrie 2020 din cauza restrictiilor de célatorie impuse de pandemia COVID-19, acestea vor fi efectuate in aprilie 2021.
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Denumire indicator

Numarul de pasageri in
autoturisme

Unitate

Pasageri pe
autoturism

Definitie

Numéarul mediu  de
pasageri 1n autoturism

Valoarea si sursa liniei de
referinta

Studiul final de fezabilitate si
raportul preliminar privind
proiectul tehnic

(Nathan/URS/

Universcons/

Universinj;

decembrie 2009)

Sondajul O-D efectuat in martie
2009:

Valoarea si sursa in
Anul 5 al Proiectului
PD

Nu este disponibil

1. Masind -3
2. Microbuz - 12
3. Autocar —4
(metodologia nu se cunoaste)
Scopul calatoriei
Scopul célatoriei Categoria utilizatorilor ~ drumului | Nu este disponibil Nu este disponibil
(odihna, afaceri, naveta)
Studiul final de fezabilitate si
raportul preliminar privind
Valoarea timpului de | Proiectul tehnic
calitorie a pasagerului va | (Nathan/URS/
fi definita pentru fiecare | Universcons/
Costul timpului de caltori MDL/caldtoria cu | categorie de  vehicul, | Universinj;
OStul timpulul €e calatoni€ |, qurata de 93 km | facand in acelasi timp si | decembrie 2009)

diferentierea dintre timpul
pentru muncd s§i non
munca

2,4 Euro pentru calatoriile pentru
muncd si 0,81 Euro pentru
calatoriile non munca

Valoarea Incarcaturii

MDL/ calatoria cu
o durata de 93 km

Cheltuielile din cauza
intarzierii Incarcaturii se
referd la numarul de ore a
vehiculelor petrecute in
tranzit.

Nu se considera

Nu este disponibil
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Post-Compact: Sursele si metodele
de colectare a datelor

Sondajul Origine — Destinatie

e Amplasarea: Desfasurata la
locatiile CMT 2 si 3

o Zile de studiu: 1 o zi de lucru timp
de 24 ore

¢ Perioada sondajului:
septembrie/octombrie 2020 sau
aprilie 2021

¢ Rata esantionului: aproximativ 13%
de autoturisme personale, 31% de
autocare si 52% de camioane vor fi
oprite (rata esantionului va fi
revizuitd in baza datelor CMT
colectate 1n 2020).

¢ Unitatea de esantion: autoturisme
monitorizate pe drumul M2/R7

¢ Grup tinta: soferul unui autovehicul
motorizat si un pasager selectat
aleatoriu din vehicul. Chestionarul
va avea intrebari diferite legate de
origine si destinatie adresate catre
soferi si pasageri.

Controlul calitatii datelor

e Traducerea si pre-testarea chestionarului,
efectuarea testului pilot

¢ Datele colectate pe dispozitivele electronice,
daca este posibil, pentru a minimiza erorile la
introducerea datelor

e Telefonarea a 10% din respondenti pentru a
verifica datele colectate

Factorul  de sarcina
echivalenta pe osie (FFAS)

FFAS

Totalul echivalentului
18,000 Ibs (sau 18 kips
sau 80 kN) pentru
incarcatura/sarcina pe o
singura  osie  folosite
pentru a combina traficul
mixt cu forta standard

Studiul final de fezabilitate si
raportul preliminar privind
proiectul tehnic

(Nathan/URS/

Universcons/

Universinj;

decembrie 2009)

e Autocar: 2.0

e Camion-2 osii: 1.7

e Camion -3 osii: 4.0

e Camion -multe osii: 2.7
(Metodologia nu se cunoaste)

Nu este disponibil

Sondajul sarcinii pe osii

o Utilizarea surselor existente de la
ANTA (ANTA are o statie mobild
de cantarire pe drum si colecteaza
datele frecvent).

¢ Daci datele nu pot fi obtinute sau
daca calitatea datele nu poate fi
verificata, se vor folosi datele
colectate ca parte a studiului de
fezabilitate din 2009.

e Daca sunt folosite datele ANTA, datele vor fi
comparate cu valorile studiului de fezabilitate din
2009 pentru a evalua legitimitatea datelor
colectate.




Evaluarea Proiectului Reabilitarea Drumului in Moldova Sumar executiv al Raportului privind designul evaluarii Proiectului RD

Valoarea si sursa liniei de Valoarea si sursa i Post-Compact: Sursele si metodele
> Anul 5 al Proiectului

referinta PD de colectare a datelor

Controlul calitatii datelor

Rezultat evaluat Denumire indicator Unitate Definitie

Sondajul privind costurile
operationale ale autoturismului

Nu sunt disponibile date recente
privind COA si prin urmare, datele vor
fi colectate prin intervievarea a cel
putin 5 entitati cheie din urmatoarele

Studiul final de  fezabilitate si categorii: agentii de marketing/dealeri

Caract.eristicille . raportul preliminar privind d . | |
operationale si tehnice ale proiectul tehnic ¢ au t(?.turisme, anve ope,.lpetro ’1.e te.

o vehicolelor o $i | (Nathan/URS/ Zsocw;u ta} ¢ trart1stp<>1.'tator11 or, ateliere | | Datele colectate in timpul interviurilor vor fi
Parametrii privind costul de pretul, cheltuieli pentru Universcons/ ¢ reparatic a autoturismetor, .. verificate prin compararea raspunsurilor
operare a autoturismului | N/A anvelope, petrol, costurile | Universinj; Nu este disponibil . reprezentantii respondentilor tintd
pentru HDM-4 de ntretinere si COSturﬂF decembrie 2009) sectorulut transportare e Traducerea si pre-testarea chestionarului

pentll'u. .anga}]a;u ce oferd Unitatea de esantion: persoane de la: 1)
servici de intretinere a dealeri de autoturisme, 2) dealeri de
autoturismelor. anvelope, 3) vanzitori de lubrifianti, 4)

ateliere de Intretinere a autoturismelor,
si 5) companii de transportare (méarfuri
si pasagert).

Grup  tintd:  reprezentantii  sau

proprietarii de la fiecare companie
respondenta

Studiul final de fezabilitate si
raportul preliminar privind desig
Intretinerea anuald de | proiectul tehnic nul

rutind pe km, reparari pe athan/URS/ . . . .
P > 1P pe| (N Revizuirea surselor secundare de la | Datele vor fi comparate cu costurile pe unitate din

A . ) . .
CO.StVu.r.l deintretinere a MDL m’, colmatarea ﬁSllI'llOI: UII%VGI‘S?O.I'I s Nu este disponibil ASD inclusiv preturile pe unitate din | alte state pentru a estima legitimitatea datelor
unitatii pe m, tratarea suprafetei | Universinj; A
’ 3 . ’ . contractul recent castigat colectate
pe m?, acoperirea cu strat | decembrie 2009) ’
bituminos pe m> etc.
Studiul final de fezabilitate si
raportul preliminar privind
proiectul tehnic
(Nathan/URS/
Universcons/
Universinj;
' | decembrie 2009) . . .
Latimea drumului, Schite de constructii conform Datele vor fi extrase din schitele de constructii
Parametrii  fizici rutieri geometria, sistemul de . .. executiei conform executiei de catre Specialistul HDM-IV.
N/A . .. ) Schite de constructii ’ - = S
pentru HDM-4 drenaj si factorii de| [itimea CWAY = 9.5 m. ’ L o . Datele vor fi verificate de catre Seful Echipei si
o . ; -2 b conform executiei Revizuirea surselor secundare (schite oy . ’ ’
reducere a vitezeli, etc. ] ] ’ . ’ Specialistul drumuri/trotuare
latimea parapetului = 2 m de constructii) de la FDD

curba orizontald medie = 15
grade/km

ridicare+coborare = 10/km

limita de viteza = 90 km/h




Evaluarea Proiectului Reabilitarea Drumului in Moldova

Rezultat evaluat

Denumire indicator

Unitate

Definitie

Valoarea si sursa liniei de
referinta

Valoarea si sursa in

Anul 5 al Proiectului

Sumar executiv al Raportului privind designul evaluarii Proiectului RD

Post-Compact: Sursele si metodele
de colectare a datelor

Controlul calitatii datelor

PD
Studiul  final Qe .fezabilitat'e' si o Studiul privind planietatea Calibrare: esantionarea a 6 sectiuni pentru testare
rapgrtull hprehmmar privind Ralportul q {)r Wmdl drumului (fiecare cu o lungime de 300 m) ce include spectrul
) ) | proiectul tehnic colectarea atelor  a . . ; . ; Go g ;
Indicele Planictatea suprafetei (Nathan/URS/ Universinj, 2015 e Perioada sopdajulul. [)Arlmava{ell/.vara de planietate asteptat; fologlnd tija §1/sal'1 sonda]u!
international  de | d i 1 i . S 2021 (trebuie condus in conditii topografic pentru a determina IIR real si va folosi
Planictatea Internationa c | drumulur 1In  metrt  pe) Unijverscons/ e Variazd dela 1,02 la . . ’ ssurile d fil ¢ determi ;
= Yty climaterice bune) masurile de profilare pentrua determina cea mai
planietate  (IIR) | kilometru de distantd Universinj; 2.07 o e . g .
m/km parcursi d bri B 009 e Interval: misura continud raportats | buna linie de derivare a ecuatiei de calibrare.
ccembrie ) * Raportul anual 2018, la fiecare 10-metri Testarea repetata la fiecare sectiune de testare (de 5
IIR = 1,16 m/km - _ ori) cel putin cu doud viteze legale ale
e 9.0-11.0° e Echipament: profilator laser ) ’ .
autoturismelor ce se deplaseaza pe drum.
Studiul final de fezabilitate si
raportul preliminar privind
proiectul tehnic
(Nathan/URS/
Universcons/
Universinj;
decembrie 2009) Studiul privind conditiile rutiere
¢ Perioada sondajului: ca si studiul
Suprafete cu crapaturi o privind planietatea drumului
m? or m or #/km | Mari, suprafatd acoperita su[;rafaga totald a crapaturilor = e Echipament: Inginerul va conduce o
Parametrii conditiilor entru AC trotuar integral de crapaturi, | 1° %o CPM - raportul anual inspectie vizuala a suprafetelor Nivelul de intretinere a efectuat o dubla verificare in
rutiere pentru HDM-4 ?ﬂexibil) suprafatd cu  gropi, suprafata cu deniveldri = 2% - 20% sumar degradate care au fost identificate baza datelor existente privind intretinerea efectuata
adancimea medie a . ] in studiul privind planietatea
drumului etc. numarul de gropi = 10-20/km drumului
suprafata marginii stricate = 50 - e Interval: selectarea sectiunilor
100 m¥km identificare pe parcursul studiului
. . . ivind planietat lui
adancimea medie a drumului = 5- privind planietatea drumului
15 mm
adancimea texturii = 0.7 mm
SCRIM = 0.45
Studiul final de fezabilitate si
raportul preliminar privind
designul
(Nathan/URS/ Schita de constructii
Universcons/ * Schitele sunt Drumul este intr-o conditie structurald | Colectarea datelor primare nu este necesara in baza
Universinj; dlsponlblle.. ' bund, echipa de evaluare va folosi analizei preliminare a drumului.
Pavaiul AC:  numir Indicele ce reprezinti | decembrie 2009) * Raportul privind schitele de constructii si méasurrile
Struc tJural (NS) ' Numar rezistenta sistemului dat;le c<.)1§ctate de devierilor din 2015 oferite in raportul
rutier Unlyersmj: BB privind datele colectate al Universinj Datele vor fi extrase din schitele de constrictii de
NS=14 deviere = 0,11 -0,56 | pentru a determina NS. Inginerul drumuri/trotuare. Datele vor fi verificate
(document intitulat Moldova | mm (115kN) de Seful Echipei si Specialistul HDM-1V
Closeout  background  roads
RRE.docx)
] ] | Studiul final de fezabilitate si )
Trotuarul AC: grosimea Grosimea suprafetei, | raportul  preliminar  privind Schita de constructii Colectarea datelor primare nu este necesara in baza

stratului si coeficientii

mm

stratul de bazd sisub-baza

proiectul tehnic

Schita de constructii

e desenele sunt disponibile.

analizei preliminare a drumului.

® Valorile liniei de referinta si cele din Anul 5 pentru IIR raportate la datele colectate de CPM variazd de la valorile IIR calculate folosind datele colectate de ASD. Prin urmare, este necesard conducerea unui sondaj independent al rugozitatii.
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Evaluarea Proiectului Reabilitarea Drumului in Moldova Sumar executiv al Raportului privind designul evaluarii Proiectului RD

Valoarea si sursa in

Valoarea si sursa liniei de

Post-Compact: Sursele si metodele

Rezultat evaluat Denumire indicator Unitate Definitie . Anul 5 al Proiectului Controlul calitatii datelor
referinta PD de colectare a datelor
(Nathan/URS/ e desenele sunt
Universcons/ disponibile.
Universinj; Datele vor fi extrase din schitele de proiect de catre
decembrie 2009) Inginerul pentru Drumuri/Trotuare. Datele vor fi
verificate de Seful Echipei si Specialistul HDM-1V
RRC =5-41%
Sardteni la Soroca:
Rata de rulment o Puterea sub-gradului gAC =230 m21191(§135 _(3680)5 27)
California (RRC ’ nestabilizat AGGBASE = SF0 M (35 =
alifornia (RRC) dsuspase = 250 mm (49 — 490)
(unde exista sub-baza)
Soroca la intersectia Drochia:
dac=260 mm (120 — 460)
daca Base = 260 mm (145 — 369)
dsussase = 160 mm (doar o locatie)
Presupunere: Intretinere | Bugetul — anual  pentru | MDL Bugetul anual pentru Surse secundare
intretinere estimat intretinere  estimat de N/A N/A ¢ Revizuirea surselor secundare
ASD pentru sectorul de disponibile in ASD in perioada
drum CPM (2015-2020) 2015-2020
Bugetul anual pentru | MDL Bugetul anual alocat Surse secundare
intretinere alocat pentru intretinere pentru N/A N/A e Revizuirea surselor secundare
sectorul de drum CPM disponibile in ASD in perioada
(2015-2020) 2015-2020
Bugetul anual pentru | MDL Cheltuielile anuale de Surse secundare e Informatiile obtinute din sursele secundare vor fi
intretinere cheltuit intretinere actuale pentru N/A N/A e Revizuirea surselor secundare triangulate cu informatiile obtinute din
sectorul de drum CPM disponibile in ASD in perioada interviurile informative cheie
(2015-2020) 2015-2020
Probabilitatea  Intretinerii | Numar Numadrul de intretineri Surse secundare
periodice efectuate periodice efectuate pe N/A N/A e Revizuirea surselor secundare
drumuri comparabile si disponibile in ASD
mai vechi
Calitatea lucrdrilor | N/A Calitatea lucrdrilor de Studiul privind conditiile rutiere si
de intretinere efectuate intretinere de urgentd si N/A N/A studiul privind planietatea drumului
de rutind efectuate pe o Utilizarea datelor colectate la
sectorul de drum finantat Intrebarea de evaluare 1
de CPM
o e tee s Informatiile obtinute din sursele secundare vor fi
L%lle. St .pOht.l cllle MEIQASD el triangulate cu informatiile obtinute din interviurile
¢ Revizuirea, inclusiv a documentelor | . : .
> X . fe tive ch
N/A N/A legal cum ar fi normativele si friormative chete
standardele privind intretinerea
Legislatia, normative si drumurilor.
§tandgrde _ pentru N/A N/A Interviurile informative cheie * Traducerea chestionarului
intretinerea drumurilor o . . ¢ Informatiile obtinute din IIC vor fi triangulate cu
e Interviuri semi-structurate cheie cu . t ile ob t te di | d
N/A N/A pdrtile interesate implicate in fnformatitie obiinute in Sursele secuncare
intretinere, inclusiv ASD, Consiliul
Fondului Rutier/Fondul Rutier,
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Evaluarea Proiectului Reabilitarea Drumului in Moldova

Rezultat evaluat

Presupunere:  Conditiile
precedente pentru Fondul
Rutier si

Presupunere: Intretinere

Rezultat: Costuri de
transportare reduse

si

Rezultat: Trafic
redirectionat si
generat/indus

Denumire indicator

Unitate

Definitie

Valoarea si sursa liniei de
referinta

Valoarea si sursa in
Anul 5 al Proiectului
PD

Sumar executiv al Raportului privind designul evaluarii Proiectului RD

Post-Compact: Sursele si metodele
de colectare a datelor

companiile de intretinere a
drumurilor

¢ Unitatea de esantion: organizatiile
partenere cheie de intretinere a
drumurilor

¢ Respondentii din unitatea de
esantion: reprezentantii
organizatiilor partenere cheie de
intretinere a drumurilor

Bugetul  anual  pentru Bugetul anual alocat ! : . _ :
intretinere alocat pentru pentru drumul finantat de Surse .sec.undare t.:r1ang}11a.te cu 1nforrr.1a';111e qb;mute din
drumul finantat de CPM si N/A CPM si reteaua ’ N/A N/A . R.ewzu.lr.ea §urselor secundare interviurile informative cheie
reteaua drumurilor ’ drumurilor (2010-2020) disponibile in ASD
Cheltuielile de intretinere
Bugetul  anual  pentru y
intretinere  cheltuit  pe actuale ~anuale pentrq Surse .sec.undare
drumul finantat de CPM si N/A drumul finantat de CPM si N/A N/A * Revizuirea surselor secundare
reteaua drumurilor ’ reteaua drumurilor (2010- disponibile in ASD
’ 2020)
Calitatea lucrarilor Calitatea intretinerii Stlld.llll pl‘.lV.IIld conqmlle rutiere si .
de intretinere efectuate pe | N/A efectuati pe  drumul N/A N/A studiul privind planietatea drumului
drumul finantat de CPM finantat de CPM e Utilizarea datelor colectate la
’ ; Intrebarea de evaluare 1
Cine célatoreste pe drum N/A Tipul autoturismelor si N/A N/A Sondaj Origine-Destinatie * A se vedea descrierea la Intrebarea de evaluare 1
numarul/frecventa, e Referinti la la Intrebarea de
nivelul educatiei, genul, evaluare 1
venitul,  ocupatia i
drepturile de proprietate
asupra autoturismului
autilizatorilor
drumului
(2020)
Tipul autoturismelor si N/A N/A Sondaj  privind utilizatorii | ° O° V2 cfectua pre-testul

Controlul calitatii datelor

¢ Informatiile obtinute din sursele secundare vor fi

numarul/frecventa,
nivelul educatiei, genul,
venitul,  ocupatia i
drepturile de proprietate
asupra autoturismului

autilizatorilor

drumului
(2020)

transportului public

¢ Sondaj cu utilizatorii transportului
public

o Perioada sondajului: dupa ce
sondajul O-D este finalizat
(octombrie/noiembrie 2020 sau mai
2021)

¢ Esantion: pasagerii a doud curse cu
autocarul din directia Sarateni spre
Soroca si doud curse cu autocarul de
la Soroca la Sarateni In aceleasi zile
ca si sondajele O-D, in baza orarului
autobuselor (in total patru curse cu
autocarul).

¢ Unitatea de esantion: utilizatorii
individuali ai transportului public




Evaluarea Proiectului Reabilitarea Drumului in Moldova Sumar executiv al Raportului privind designul evaluarii Proiectului RD

Valoarea si sursa in

Valoarea si sursa liniei de Anul 5 al Proiectului

Post-Compact: Sursele si metodele

Rezultat evaluat Denumire indicator Unitate

Definitie

Controlul calitatii datelor

referinta

PD

de colectare a datelor

(varsta mai mare de 18 ani) in
autocarele care calatoresc pe drumul
construit de CPM si/sau care
asteapta imbarcarea la statia de
autobus. A se vedea Anexa IX
pentru discutia abordarii
esantionului
¢ Grup tinta: utilizatorii individualiai
transportului public
Scopul clatoriilor | N/A Scopul cilitoriei raportat N/A N/A Sondajul Origine-Destinatie o Faceti referintd la sectiunea de mai sus dela
utilizatorilor drumului al utilizatorilor drumului e Referinti la la intrebarea de Intrebarea de evaluare 1
CPM (2020) evaluare |
Scopul calitoriei raportat N/A N/A Sondajul UTP * Faceti referintd la descricrea de mai sus
al utilizatorilor e Faceti referinta la descrierea de mai
transportului public pe sus
drumul CPM (2020)
Ce pret achitd utilizatorii de | PHP Taxa pentru bunurile Sondajul OrigAine-Destinatie e Faceti referintd la sectiunea de mai sus dela
drum pentru transport transportate pe drumul N/A N/A e Referinta la Intrebarea de evaluare intrebarea de evaluare 1
CPM (2020) 1
Costul biletului Sondajul UTP
pasagerilor transportati pe N/A N/A e Faceti referinti la descrierea demai | ® Faceti referinta la sectiunea de mai sus
drumul CPM (2020) sus
Ce transporta utilizatorii de | N/A Tipul, volumul sivaloarea Sondajul Origine-Destinatie . . . .
drum bunurilor transportate de e ; * Faceti referinta la sectiunea de mai sus dela
utilizatorii de drum pe N/A N/A e Referinta la Intrebarea de evaluare intrebarea de evaluare 1
drumul CPM (2020) 1
Tipul, volumul si valoarea .
burr)lllllr’ﬂ\:)(; 1t:lrarils §0r\t/at: dee Sondajul UTP : e : :
o ransp N/A N/A e Faceti referintd la descricrea demai | ® Faceti referinta la sectiunea de mai sus
utilizatorii de drum pe ’ ’
drumul CPM (2020) sus
De cédt timp este necesar | Ore Timpul de parcurgere Sondajul Origine-Destinatie e Faceti referintd la sectiunea de mai sus dela
pentru a calatori pe rutele dintre origine si destinatie e A se vedea descrierea la Intrebarea intrebarea de evaluare 1
cheie pe drumul CPM (2020) de evaluare 1
Sondaj privind timpul de parcurgere
dintre origine si destinatie
¢ Un autoturism de testare va fi
mobilizat si calitoreasci in perioada | ® Toate seturile de date colectate vor fiinregistrate,
N/A N/A de varf si perioada libera de trafic iar datele pe suport Qe hartie vor fi verificate in
e Timpul de cilatorie va fi inregistrat raport cu inregistrarile
la intervale desemnate si puncte de | ® Dubla inregistrare a datelor colectate pentru a
verificare asigura corectitudinea datelor introduse
e Instrument: pe suport de hartie o Inregistrarea datelor folosind software cu
e Zile de studiu: se va determina dupa verificarea calitatii incorporate
ce vor fi analizate datele colectate
CMT pentru a identifica perioadele
de varf si libere de trafic
e Perioada sondajului: aprilie 2021
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Evaluarea Proiectului Reabilitarea Drumului in Moldova Sumar executiv al Raportului privind designul evaluarii Proiectului RD

Valoarea si sursa in

Post-Compact: Sursele si metodele

Valoarea si sursa liniei de

Rezultat evaluat Denumire indicator Unitate Definitie A Anul 5 al Proiectului Controlul calitatii datelor
’ referinta PD de colectare a datelor ’
Rezultat: Costuri de | Schimbarea  persoanelor | N/A Schimbarea in tipurile Studiul ~final Qe . fezablhtat'e 5!
s . raportul preliminar privind
transportare reduse care calatoresc pe drum de autoturisme structura
. si
3 numarul/frecventa [(IJ\III ?322({2&?
Rezultat: Trafic utilizatorilor dedrum ce | qr ;o0 s Sondajul Origine-Destinatie
redirectionat 3t calatoresc  pe  drumul decembrie 2009 e Pentru a stabili valorile initiale i ints i i
enerat/indus CPM (20) €. ! ; ; e Faceti referinta la sectiunea de mai sus dela
g e  Masini N/A (baseline), sondajul va pune Intrebarea de evaluare 1
e  Microbuze intrebari pentru a capta pre-
e  Camioane pe osii duble conditiile proiectului
e Camioane pe 3 si 4 osii
e Camioane si remorci
e Camioane articulate
e Autocare
Schimbarea tipurile de Sondajul UTP
autoturisme si e Pentru a stabili valorile initiale, e Faceti referinta la sectiunea de mai sus dela
numarul/frecventa N/A N/A sondajul va pune intrebari intrebarea de evaluare 3A
utilizatorilor de drum pe pentru a capta pre-conditiile
drumul CPM (2019) proiectului
Schimbarea scopului de Schimbarea scopului Sondajul Origine-Destinatie
cdlatorie a utilizatorilor de cdlatoriei rapoarte pe e Pentru a stabili valorile initiale, e Faceti referinti la sectiunea de mai sus dela
drum N/A drumul CPM (2020) N/A N/A sondajul va pune intrebari intrebarea de evaluare 1
pentru a capta pre-conditiile
proiectului
Schimbarea scopului Sondajul UTP
cdlatoriei  rapoarte a ¢ Pentru a stabili valorile initiale, o Faceti referinti la sectiunea de mai sus dela
N/A utilizatorilor transportului N/A N/A sondajul va pune intrebari intrebarea de evaluare 3A
public pe drumul CPM pentru a capta pre-conditiile
(2020) proiectului
Schimbarea perioadei de Sondajul Origine-Destinatie
timp pentru deplasarea pe Schimbarea O-D si a ¢ Pentru a stabili valorile initiale, e Faceti referinti la sectiunea de mai sus dela
rutele cheie Ore timpului de caldtorie pe N/A N/A sondajul va pune intrebdri intrebarea de evaluare 1
drumul CPM (2020) pentru a capta pre-conditiile
proiectului
Schimbarea costului pentru | PHP Schimbarea costului Sondajul Origine-Destinatie
transport achitat de catre pentru transportarea * Pentru a stabili valorile initiale, e Faceti referintd la sectiunea de mai sus dela
utilizatorii drumului bunurilor pe drumul CPM N/A N/A sondajul va pune intrebari intrebarea de evaluare 1
(2020) pentru a capta pre-conditiile
proiectului
N/A Schimbarea costului Sondajul UTP
pentru calatoria * Pentru a stabili valorile initiale, e Faceti referinta la sectiunea de mai sus dela
pasagerilor pe drumul N/A N/A sondajul va pune intrebari intrebarea de evaluare 3A
CPM (2020) pentru a capta pre-conditiile
proiectului
tS)chlmbarea tral’lSpOI'tflI‘ll Schimbarea tipului, Sondajul Origillle?-Desti'na?tie. ' o Facei referinti la sectiunea de mai sus dela
unurilor de citre | N/A Lumului . loris N/A N/A e Pentru a stabili valorile initiale, intrebarea de evaluare 1
- . volumului si  valorii . . o
utilizatorii de drum ’ sondajul va pune intrebari
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Evaluarea Proiectului Reabilitarea Drumului in Moldova Sumar executiv al Raportului privind designul evaluarii Proiectului RD

Val i i .
aloarea si sursa in Post-Compact: Sursele si metodele

Valoarea si sursa liniei de

Rezultat evaluat Denumire indicator Unitate Definitie . Anul 5 al Proiectului Controlul calitatii datelor
referinta PD de colectare a datelor
marfurilor transportate pe pentru a capta pre-conditiile
drumul CPM (2020) proiectului
Sch1mbar§a . tlpuhu.,. Sondajul UTP
volumului  si  valorii o e ) ) ) )
mirfurilor transportate de N/A e Pentru a stabili valorile initiale, e Faceti referintd la sectiunea de mai sus dela

utilizatorii  transportului N/A sondajul va pune intrebajlr. 1 Intrebarea de evaluare 3A
ublic pe drumul CPM pentru a capta pre-conditiile
?2020)p proiectului

Interviuri informative cheie

Rezultat: Cota economiilor costurilor | % Economiile estimate din I .
. . ¢ Interviurile cu persoane cheie
. operationale ale costurile de operare a ) .
Costuri de transportare " . (semi-structurate) cu prestatorii
autoturismelor care au fost autoturismelor care au L .
reduse o . . serviciilor de transport public (pe
puse pe umerii utilizatorilor fost puse pe umerii ; -
. o . rutele de autobuse pe distanta
si de transport utilizatorilor de transport - < L
; o e scurtd si lungd pe drumul M2) si
(daca existd) in raport cu o A ;
Presupunere: ? autoritatile regulatorii in
totalul economiilor . . . .
) . . domeniul transportului (ANTA, ¢ Traducerea chestionarului
Sectorul de transport estimate din costurile de municipalititile) pentru a intelege Infi iile obtinute din IIC vor fi triangul
competitiv operare a vehiculelor N/A N/A [ICIP file) p Intelcg ¢ In orma‘;.lll €o ;.mute n vor 11 triangulate cu
politicile de transportare si informatiile obtinute din sursele secundare
impactul acestora
¢ Unitatea de esantion: organizatiile
cheie pe piata de transporturi
¢ Respondentii tintd: reprezentantii
organizatiilor cheie depe
piata de transport
N . . s ] . ) )
/o Sondajul Origine-Destinaie o Faceti referintd la sectiunea de mai sus dela
N/A N/A * A se vedea descrierea la Intrebarea de evaluare 1
Intrebarea de evaluare 1
ure . o Faceti referinta la sectiunea de mai sus dela
N/A N/A * Ase vedea descrierea la Intrebarea de evaluare 3A

intrebarea de evaluare 3A

Surse secundare e Informatiile obtinute din sursele secundare vor fi
triangulate cu informatiile obtinute din

e Revizuirea registrelor istorice ale - Hare b . !
interviurile informative cheie

preturilor de transportare
Interviuri informative cheie
o Interviurile informative cheie
(semi-structurate) cu prestatorii
serviciilor de transportare

g;?iﬁ;(izrrgeslielsrel;;‘;oebuse Pe i, Traducerea chestionarului

N/A N/A N/A N/A drumul M2) si autorititile ¢ Informatiile obtinute din IIC vor fi triangulate cu
’ y informatiile obtinute din sursele secundare

Legislatia, politicile  si
procesele pietei
transportatorilor

regulatorii iIn domeniul
transportului (ANTA,
municipalitatile) pentru a
intelege politicile de transportare
si impactul acestora
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Valoarea si sursa liniei de Valoarea si Sursa i Post-Compact: Sursele si metodele
’ Anul 5 al Proiectului

referinta PD de colectare a datelor

Rezultat evaluat Denumire indicator Unitate Definitie

Controlul calitatii datelor

e  Unitatea de esantion:
organizatiile cheie pe piata de
transporturi

¢ Grupul tintd: reprezentantii
organizatiilor cheie de pe piata
de transporturi

Surse secundare
e Revizuirea regulamentelor,
politicilor si proceselor privind

piata de transportare (Codul e Informatiile obtinute din sursele secundare vor fi
N/A N/A Transporturllqr RuEler e Nr. triangulate cu informatiile obtinute din
150/2014, revizuit in 2018; Legea interviurile informative cheie

cu privire la transporturi (nr.
1194/1997, Art. 17 a prevederilor
implementatoare pentru transportul
de pasageri si bagaje)

16



Evaluarea Proiectului Reabilitarea Drumului in Moldova Sumar executiv al Raportului
privind designul evaluarii Proiectului RD

6. Calendarul activitatilor de evaluare si graficul de raportare

Un plan detaliat de lucru pentru evaluarea data este descris mai detaliat in Anexa II a raportului desfasurat. Tabelul 1.3 prezinta un
sumar a perioadelor de timp pentru care este planificatd colectarea datelor, procesarea datelor obtinute si raportarea.

In timpul pregatirii initiale a designului evalirii, echipa de evaluare a planificat mai multe studii legate de trafic (numirarea
manuala a intensitatii traficului, sondajul origine-destinatie, sondajul unitatilor de transport public, studiul timpului de calatorie)
care urmau sa fie desfasurate Incepand cu septembrie / octombrie 2020. Cu toate acestea, avand in vedere Pandemia COVID-19,
echipa de evaluare a fost de acord cu MCC, SDA si SRA cé colectarea tuturor datelor ar trebui amanatd pentru primavara 2021.

Tabel 1.3. Calendarul sumar al activitatilor de evaluare si graficul de raportare
Discutarea si

Raportul Final prezentarea
rezultatelor finale

Procesarea Elaborarea
datelor obtinute raportului final

Evaluarea Colectarea datelor

Septembrie 2020 — | Septembrie  2020-

Aprilie 2021 iumie 2021 Octombrie 2021 | Decembrie 2021 Aprilie 2022

Post-Compact
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