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SUMARUL EXECUTIV AL RAPORTULUI PRIVIND DESIGNUL 
EVALUĂRII PROIECTULUI REABILITAREA DRUMULUI ÎN 

MOLDOVA 
 
 

1. Introducere și informații de fond 

Corporația Provocările Mileniului (CPM) și Guvernul Republicii Moldova (GRM) au semnat, pe 22 
ianuarie 2010, Acordul privind Programul Compact pentru o perioadă de cinci ani, cu un buget de 
262 milioane dolari SUA. Acesta a intrat în vigoare la 1 septembrie 2010. Scopul Programului 
Compact în Republica Moldova a fost „reducerea sărăciei prin creșterea economică”. Programul 
Compact este constituit din două proiecte: 1) Proiectul Tranziția la Agricultura Performantă (TAP) 
cu un buget de 101,8 milioane dolari SUA; și 2) Proiectul Reabilitarea Drumului (RD) cu un buget 
de 132,8 milioane dolari SUA. 

 
2. Obiectivul raportului 

La 15 septembrie 2019, CPM a contractat International Development Group LLC (IDG) să 
efectueze o analiză economică și să ofere servicii de evaluare independentă pentru Proiectul RD. 
Pentru a înțelege impactul Proiectului RD asupra creșterii economice în Moldova, evaluarea constă în 
următoarele: 1) revizuirea implementării activităților (domeniul de evaluare 0) pentru a identifica 
oricare devieri de la designul general, 2) analiza economică (domeniul de evaluare 1) pentru a 
înțelege costurile și beneficiile drumului finanțat de CPM, și 3) evaluarea performanțelor în 
întreținerea drumului, modurile de exploatare a drumului, precum și structura pieței transporturilor 
pentru a complementa și spori cunoștințele obținute în cadrul analizei economice (domeniile de 
evaluare 2, 3, și 4). 

 

Raportul privind designul evaluării Proiectului RD are obiectivul ajute CPM să atingă 0 F  

următoarele:P0F

1 

• Prioritate întrebărilor de evaluare și a rezultatelor, ce satisfac cerințele factorilor cheie de 
luare a deciziilor; 

• Asigurarea că Obiectivul Programului și metrica celor mai importanți indicatori cheie 
modelați în cadrul analizei cost-beneficiu sunt măsurați sau dacă există justificare în 
cazul în care aceștia nu sunt măsurați; 

• Aplicarea celei mai riguroase metodologii de evaluare fezabile luând în considerație designul 
proiectului și regulile de implementare; 

• Definirea clară a planului de analiză pentru a asigura un consens privind rezultatele - 
definițiile și măsurarea acestora; 

• Definirea clară a eșantionului populației și a strategiei de eșantionare, care se aliniază la 
grupurile țintă de populație în cadrul proiectului; 

• Definirea clară a perioadei de expunere ce cartografiază segmentele de timp în care au 
fost colectate datele perioadele inițial stabilite la începutul proiectului; și 

• Asigurarea alinierii planului de evaluare cu resursele financiare disponibile în cadrul 
contractului, și inițierea modificărilor de rigoare în caz de necesitate. 

 
 
                                                   

1 Ghidul CPM de evaluare independenta – Versiunea februarie 2020. 
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În cadrul acestui raport, echipa va întreprinde următoarele: i) va oferi o prezentare generală a 
Programului Compact și a Proiectului RD, ii) va prezenta designul evaluării cantitative și evaluării 
calitative pentru fiecare întrebare de evaluare, și iii) va pune în sumar detaliile administrative legate 
de evaluare. 

 

3. Prezentare generală și implementarea Proiectului 
 

Conform  
1F  
Acordului  „Compact”,  Proiectul  RD   constă  din   activitatea  Reabilitarea drumului 

național M2 și Studiul Suplimentar de Fezabilitate/evaluare a impactului social si de mediu 
(EISM). Acordul „Compact” definește activitatea de reabilitare a drumului național M2 ca 
reabilitarea și modernizarea unei porțiuni de 93 km de drum național M2, precum și înlocuirea sau 
îmbunătățirea „construcțiilor auxiliare din cadrul acestui segment al M2, precum podurile, 
sistemele de drenaj şi de scurgere a apei.”P1 F

2
P

 Porțiunea de 93 km, care e ținta Activității Reabilitarea 
Drumului Național M2, începe lângă localitatea Sărăteni și ia sfârșit la intersecția cu drumul  R7,  
mai la  vest  de  Drochia,  care  e  punctul  final  a  intervenției  proiectului. Acordul „Compact” de 
asemenea stipulează și desfășurarea unui “Studiu Suplimentar de Fezabilitate/EISM pentru 
segmentul de drum din Arionești până la punctul de trecere a frontierei la Otaci,” precum și 
„efectuarea proiectării tehnice detaliate, planul de acțiuni pentru strămutare şi o versiune actualizată 
a EISM pentru întreaga porţiune de drum începând de la intersecţia de la Drochia până la punctul 
de trecerea a frontierei de la Otaci.”P2 F

3 

În cadrul procesului consultativ ce a oferit informații care au stat la baza propunerii Programului 
Compact, părțile participante au menționat calitatea deteriorată a rețelei de drumuri din Moldova 
drept o constrângere pentru creșterea economică a țării. Reabilitarea drumului național M2 a 
constituit o prioritate pentru GRM din cauza fluxurilor semnificative de trafic pe drumul dat și din 
cauza că acesta leagă Moldova și Ucraina prin traficul privat, de călători și comercial. 
 
Conform Raportului Final de Revizuire a Programului din 2015, Proiectul RD „a depășit ținta fizică 
scontată” de 93 km, reabilitând mai mult de 96 km de drum până la sfârșitul Programului.P3 F

4
P Pe lângă 

reabilitarea celor 93 km de drum, de-a lungul M2-R7, RD a inclus lucrări adiţionale pe drumul R14 , 
drumul de acces la staţia de pompieri din Soroca și drumul L110.P4F

5 

 
Proiectul a mai inclus un program de îmbunătățiri cu menire  socială care „a modernizat 
infrastructura locala de scară mică în 14 localități de-a lungul drumului reabilitat.” În paralel cu 
aceste îmbunătățiri au avut loc și inițiative de dezvoltare socială (implicarea comunităților prin 
instruiri, ateliere de lucru și campanii de comunicare), ce au avut intenția de a atenua „potențiale 
efecte negative ale lucrărilor de construcție în comunitățile locale”.P5 F

6
P Datorită numărului crescând 

de solicitări din partea comunităților locale, FPM Moldova a majorat bugetul pentru îmbunătățirile 
sociale de la 1,4 la 2,5 milioane dolari SUA pe parcursul Proiectului RD.P6F

7
 

 
 

                                                   
2 Acordul Compact al CPM semnat intre State Unite Ale Americii, prin intermediul CPM si Republica Moldova, Anexa nr. 
I-II 
3 Ibid. 
4 Raport final, Economistii Associati, 2015, pagina 4-5 
5 Ibid, 31 
6 Ibid, 3, 27 
7 Ibid, 32 
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Raportul final de revizuire a Programului a constatat că Proiectul RD a fost implementat în mod 
efectiv.. Majoritatea lucrărilor în cadrul Proiectului RD a fost finalizată în septembrie 2014, cu ceva 
mai devreme de un an înainte de finalizarea Programului Compact, iar lucrările rămase au fost 
finalizate până la mijlocul anului 2015.P7 F

8
P Datorită măsurilor de optimizare a costurilor implementate 

pe parcursul etapei de proiectare a detaliilor de execuție, Proiectul RD a făcut economii în perioada 
de implementare. Aceasta a permis transferul fondurilor rămase (aproximativ 23 milioane dolari 
SUA) către Proiectul Tranziția la Agricultură cu Valoare Adăugată.P8F

9 

4. Prezentare generala a domeniilor de evaluare 

Domeniile de evaluare individuală sunt inter-conectate. Înainte de a începe evaluarea Proiectului 
RD, echipa va investiga cum a fost implementat proiectul (Domeniul de evaluare 0). Domeniul de 
evaluare 1 este elaborat să folosească un model de analiză economică (HDM-4) pentru a estima 
reducerea costurilor de transportare și costurilor de întreținere, dar și pentru a compara aceste 
beneficii în raport cu costul total al investiției CPM pentru a determina efectivitatea costurilor de 
investiții. Aceasta mai include analiza condiției drumului, deoarece calitatea îmbunătățită a 
drumului reduce costurile. Domeniile de evaluare 3 și 4 au intenția să înțeleagă teoria schimbării 
din spatele obiectivului de reducere a costurilor de transportare care la rândul lor contribuie la 
scopul programului de a „reducere sărăcia prin creșterea economică”. Domeniul de evaluare 2 
intenționează să ofere informații calitative privind modul de întreținere a drumurilor în Moldova 
pentru a contura înțelegerea potențialul efect al acestuia asupra RRE a proiectelor de infrastructură a 
drumului finanțate de   CPM. Cele cinci domenii de evaluare,  în mod colectiv, vor oferi    CPM 
informații importante privind designul proiectelor pe viitor, monitorizarea și implementarea 
viitoarelor proiecte finanțate de CPM care vizează reabilitarea drumurilor și/sau alte proiecte de 
infrastructură. 

Evaluarea va cuprinde următoarele domenii: 
Domeniul de evaluare 0 examinează dacă Proiectul RD a fost implementat în conformitate cu 
planul inițial de implementare. Analiza se va concentra pe identificarea oricăror devieri de la 
designul inițial al Programului Compact pentru a înțelege pe deplin cum a fost implementat 
Proiectului RD. Echipa de evaluare va examina documentele Programului pentru a identifica 
oricare schimbări la designul inițial. 

Domeniul de evaluare 1 testează beneficiile generate de investiție și viabilitatea economică a 
drumurilor finanțate de CPM efectuând o analiză a costurilor în raport cu beneficiile (ACB) pentru a 
estima rezultatele ce vin din beneficiile în termini de economii precum și RRE și VPN a 
investițiilor în aceste drumuri. ACB va utiliza modelul (HDM-4), un instrument analitic elaborat de 
Banca Mondială. Evaluarea va studia magnitudinea scontată a schimbărilor în comparație cu 
schimbările efective pentru indicatorii la care se găsesc proiecții ex-ante. ACB post-Compact va 
reevalua validitatea presupunerilor inițiale făcute înainte de Programul Compact care țin de 
economiile generate pentru utilizatorii drumului și ASD, precum și viabilitatea economică a 
Proiectului RD. Acest domeniu de evaluare mai are scopul să testeze dacă proiectul a îmbunătățit 
siguranța rutieră de-a lungul drumului reabilitat. 
Domeniul de evaluare 2 va evalua modul de întreținere a drumurilor în Moldova pentru a testa 
durabilitatea îmbunătățirii infrastructurii drumurilor. Examinarea factorilor politici și economici ce 
stau la baza deciziilor și practicilor privind întreținerea drumurilor va îmbunătăți presupunerile 
CPM privind întreținerea post-Compact, precum și presupunerile pe durata proiectului privind 

                                                   
8 Ibid 
9 Ibid 
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investițiile sale în infrastructură. Aceasta va mai evalua dacă condițiile precedente cu privire la 
finanțarea întreținerii drumurilor, care au fost incluse ca parte componentă a proiectului de către 
CPM, au fost îndeplinite și dacă da, care a fost efectele acestora după ce Programul Compact a luat 
sfârșit. 
Domeniul de evaluare 3 se referă la studiul privind utilizatorii drumului pentru a înțelege tipul 
beneficiarilor Proiectului RD. Datele colectate pentru Domeniul de evaluare 3 vor oferi informații 
pentru modelarea în HDM-4. Vor fi analizate informații precum costurile și durata călătoriilor, 
dar și valoarea bunurilor transportate. Acest domeniu de evaluare mai are menirea să observe orice 
schimbare în timp legată de utilizatorii drumului, precum și rutele lor de călătorie înainte și după 
îmbunătățirea drumului. 

Domeniul de evaluare 4 este o analiză a structurii pieței transportatorilor. Acest domeniu de 
evaluare va analiza structura pieței transportatorilor atât formale, cât și neformale, pentru a înțelege 
dacă consumatorii serviciilor de transport, care nu dețin vehicule proprii, beneficiază de economiile 
făcute din reducerea costurile de întreținere. Analiza instituțiilor formale și neformale a pieței 
transportatorilor va oferi informații dacă economiile COA sunt transmise si utilizatorilor drumului, 
care nu au un vehicul propriu, de exemplu, fermierii care își transportă bunurile la piață și 
utilizatorii transportului public. 
Mai jos prezentăm întrebările de evaluare cheie pentru fiecare domeniu de evaluare: 

Domeniul de evaluare 0: Designul proiectului și implementarea 
0) Au fost înregistrate careva devieri de la designul inițial a proiectului? [Rezultat: 

Reconstrucția și reabilitarea drumului cu elemente de siguranță rutieră de către CPM] 
 

Domeniul de evaluare 1: Analiza inginerească și modelul economic 
1) În ce măsură a contribuit proiectul la reducerea costurilor de transportare (timpul de 

deplasare și costurile de operare a vehiculelor) și costurile de întreținere? A contribuit 
proiectul la siguranța rutieră pe sectorul respectiv de drum? Care este rentabilitatea 
economică a investițiilor în drum? [Rezultat: costuri reduse de transportare (modelat în 
HDM-4), costuri reduse de întreținere, siguranța rutieră sporită] 

Domeniul de evaluare 2: Întreținere 
2A) Care sunt practicile curente de întreținere aplicate de către autoritatea relevantă responsabilă 

de gestionarea drumurilor și care este probabilitatea că investițiile CPM vor rămâne 
gestionate adecvat pe durata vieții investiției? În special, care regim de întreținere reflectă 
practicile curente și astfel va fi utilizat în modelul HDM-4? Ce practici de întreținere au 
influențat mai ponderat selectarea modului respectiv? [Rezultat: Presupunere: Întreținere] 

2B) CPM a inclus precondiția cu privire la finanțarea întreținerii drumurilor ca parte a 
proiectului. Au fost îndeplinite aceste condiții și care sunt efectele acestor eforturi? 
[Rezultat: Precondiția pentru Fondul Rutier, Presupunere: Întreținere] 

 
Domeniul de evaluare 3: Modurile de exploatare a drumului 

3A) Cine călătorește pe drum, de ce, ce transportă, cât achită pentru transport și de cât timp este 
necesar pentru călătoriile de-a lungul rutelor principale? [Rezultat: costuri reduse de 
transportare (reale), trafic generat și redirecționat], Cum variază utilizarea drumului în baza 
veniturilor și genului utilizatorului de drum? 

3B) S-au schimbat cumva modurile de exploatare a drumului în termen de cine călătoresc pe 
drum, de ce, ce transportă, cât achită pentru transport și de cât timp au nevoie să parcurgă 
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rutele principale? [Rezultat: costuri reduse de transportare (reale), trafic generat și 
redirecționat] 

Domeniul de evaluare 4: Structura pieței transportatorilor 
4) În baza structurii pieței transportatorilor existente, care cotă parte a economiilor costurilor 

operaționale ale autoturismelor (COA) va fi transmisă consumatorilor de servicii de 
transport; și dacă nu se toate economiile se transferă, ar fi putut acest proiect să soluționeze 
aceste ineficiențe într-un mod balansat în ceea ce ține de efectivitate-cost? [Rezultat: costuri 
reduse de transportare (reale), Presupunere: Sectorul transportul competitiv] 

 

5. Prezentarea structurii evaluării 

Metodologia de evaluare este determinată de întrebarea de evaluare. Tabelul I.1 prezintă tipul 
evaluării, metodologia designului evaluării și metodele de colectare a datelor corespunzătoare 
fiecărei întrebări de evaluare. Tabelul I.2 oferă o descrie detaliată a structurii evaluării. 

 

Tabelul I.1. Rezumatul structurii evaluării 
 

Întrebarea 
de evaluare 

(ÎDE) 

 
Tipul evaluării Metodologia 

evaluării 

Metoda de colectare a datelor 

Linia de referinta Valorile Finale 

ÎDE 0 Evaluarea 
performanței Ex-post N/A IIC 

Surse secundare 
 
 
 
 
 

ÎDE 1 

 
 
 
 

Evaluarea 
performanței 

 
 
 
 
 

Modelare 

 
 
 
 
 

Surse secundare 

Colectarea datelor 
primare 
• Numărarea 

manuală a 
intensității 
traficului 

• Studiul O-D 
• Studiul COA 
• Studiul privind 

planietatea 
drumului 

• Studiul privind 
condiția drumului 

Surse secundare 

ÎDE 2A Evaluarea 
performanței Ex-post N/A IIC 

Surse secundare 

ÎDE 2B Evaluarea 
performanței Pre-post Surse secundare 

IIC 
Surse secundare 

 
 

ÎDE 3A 

 
 

Evaluarea 
performanței 

 
 

Ex-post 

 
 

N/A 

Studiul O-D 
Studiul privind 
utilizatorii 
transportului public 
Studiul privind timpul 
de călătorie 

 
 

ÎDE 3B 

 
 

Evaluarea 
performanței 

 
 

Pre-post 

Surse secundare Numărarea manuală a 
traficului 

 
Studiul O-D (linia de bază 

retrospectivă) 

 
Studiul O-D 
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Studiul privind utilizatorii 
transportului public (linia de 

bază retrospectivă) 

Studiul privind 
utilizatorii 
transportului public 

ÎDE 4 Evaluarea 
performanței 

Ex-post N/A Surse secundare 
Studiul O-D 
Studiul privind 
utilizatorii transportului 
public 
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Tabelul I.2. Prezentarea detaliată a structurii evaluării 
 

 
Rezultat evaluat 

 
Denumire indicator 

 
Unitate 

 
Definiție 

 
Valoarea și sursa liniei de 

referinta 

Valoarea și sursa in 
Anul 5 al Proiectului 

PD 

 
Post-Compact: Sursele si metodele 

de colectare a datelor 

 
Controlul calității datelor 

Întrebarea de evaluare 0 
  

 
 
 
 

Lista devierilor de la planul 
original al Programului 

Compact 

 
 
 
 
 
 

N/A 

 
 
 
 
 
 

N/A 

 
 
 
 
 
 

N/A 

 
 
 
 
 
 

N/A 

Surse secundare 
• Revizuirea documentelor de proiect 

ale CPM 

• Informațiile obținute din sursele secundare vor fi 
triangulate cu informațiile obținute din 
interviurile cu persoane cheie. 

 
Produs: 

Interviuri cu persoane cheie 
• 3 interviuri semi-structurate cu FDD 

Moldova și alte părți interesate care 
sunt familiarizate cu Programul 
Compact 

• Unitatea de eșantionare: grupurile 
părților interesate intervievate sunt 
CPM, angajații FDD Moldova și 
foștii angajați ai FPM 

• Respondenți țintă: reprezentanții 
grupurilor părților interesate 

• Traducerea chestionarului 
• Informațiile obținute de la IIC vor fi triangulate 

cu informațiile obținute din surse secundare 
Reconstrucția și 

reabilitarea drumului cu 
elemente de siguranță 

rutieră de CPM 

Întrebarea de evaluare 1 

Rezultat: Costuri reduse 
de transportare (timp de 
călătorie și COA) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Traficul mediu zilnic anual 
pe secțiunea drumului 
finanțat de CPM- 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Autoturisme pe zi 
(apz) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Numărul mediu zilnic 
anual de autoturisme după 
tipul acestora 

Studiul Final de Fezabilitate și 
Raport preliminar privind designul 
(Nathan/URS/ 
Universcons/ 
Universinj; 
decembrie 2009) 

 
CMT a fost desfășurat timp de o 
săptămână, într-o perioadă de 12 
ore câte 6 ore și o zi timp de 24 
de ore. Datele și locațiile exacte 
sunt listate mai jos: 
1. N Sărăteni spre Florești (11- 

17 martie 2009): 2,556 
2. Florești spre Soroca (31 

martie 2009 – 6 aprilie 2009): 
3,429 

3. Soroca spre intersecția 
Drochia (31 martie 2009 - 6 
aprilie 2009): 2,469 

 
Coordonatele GPS exacte nu 
sunt cunoscute. 

 
Studiu privind contorizarea 
manuală a traficului 
• Amplasarea: 3 stații de contorizare 

pe drumul reabilitat de proiect 
o Amplasarea 1: între Sărăteni și 

Florești după Țânțăreni 
o Amplasarea 2: între Florești și 

Soroca la nord de Ghindești 
o Amplasarea 3: între Soroca și 

intersecția spre Drochia 
• Zile de contorizare: 3 zile (2 zile de 

lucru și 1 zi in weekend) 24 ore 
• Perioada8: septembrie 2020 sau 

aprilie 2021 
• Unitatea de eșantionare: autoturisme 

monitorizate și ne monitorizate pe 
drumul M2/R7 

• Grup țintă: N/A 
• Ajustări: diversificarea traficului 

sezonier din ASD 
• Instrument: Formular printat pe o 

foaie de hârtie A4 

 
 
 
 

• Un contor permanent (nod) a fost amplasat pe 
drumul proiectului la 14 km nord de Sărăteni 
până-n anul 2009. Pe parcursul reabilitării, acesta 
a fost scos și nu a fost reinstalat. Echipa de 
evaluare a obținut datele ADT pentru anul 2008 de 
la ASD, care vor fi folosite pentru a determina 
factorul de variație sezonieră și a verifica cifrele 
pentru anul 2009. 

• Va fi desfășurat un test-pilot. 
• Dubla înregistrare de date va a asigura 

acuratețea introducerii datelor colectate. 
• Dubla înregistrare va fi efectuată prin 

intermediul unui software cu funcții de 
verificare a calității . 

și  

Rezultat: Costuri reduse 
de întreținere 

și 

Rezultat: Siguranța 
rutieră sporită 

 
Raportul succint anual 
2018, (Guvernul 
Republicii Moldova, 
mai 2019) 

 
 

Media TZMA de 4037 
în 2015 

 (locul de contorizare al 
traficului este 
necunoscut). 

 
 
 
 
 
 
 
 

8 Contorizarea traficului efectuată de Nathan pentru Raportul final de fezabilitate (2009) a fost făcută în martie-aprilie. ASD a informat că circulația rutieră este aproape de traficul mediu zilnic anual (TMZA) în septembrie. Prin urmare, sondajele pot fi conduse în 
septembrie 2020. Dacă sondajele nu pot fi efectuate în septembrie 2020 din cauza restricțiilor de călătorie impuse de pandemia COVID-19, acestea vor fi efectuate în aprilie 2021. 
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Rezultat evaluat 

 
Denumire indicator 

 
Unitate 

 
Definiție 

 
Valoarea și sursa liniei de 

referinta 

Valoarea și sursa in 
Anul 5 al Proiectului 

PD 

 
Post-Compact: Sursele si metodele 

de colectare a datelor 

 
Controlul calității datelor 

  
 
 
 
 

Numărul de pasageri în 
autoturisme 

 
 
 
 
 

Pasageri pe 
autoturism 

 
 
 
 
 

Numărul mediu de 
pasageri în autoturism 

Studiul final de fezabilitate și 
raportul preliminar privind 
proiectul tehnic 
(Nathan/URS/ 
Universcons/ 
Universinj; 
decembrie 2009) 

Sondajul O-D efectuat în martie 
2009: 
1. Mașină – 3 
2. Microbuz - 12 
3. Autocar – 4 
(metodologia nu se cunoaște) 

 
 
 
 
 
 

Nu este disponibil 

 
 
 
 
 
 

Sondajul Origine – Destinație 
• Amplasarea: Desfășurată la 

locațiile CMT 2 și 3 
• Zile de studiu: 1 o zi de lucru timp 

de 24 ore 
• Perioada sondajului: 

septembrie/octombrie 2020 sau 
aprilie 2021 

• Rata eșantionului: aproximativ 13% 
de autoturisme personale, 31% de 
autocare și 52% de camioane vor fi 
oprite (rata eșantionului va fi 
revizuită în baza datelor CMT 
colectate în 2020). 

• Unitatea de eșantion: autoturisme 
monitorizate pe drumul M2/R7 

• Grup țintă: șoferul unui autovehicul 
motorizat și un pasager selectat 
aleatoriu din vehicul. Chestionarul 
va avea întrebări diferite legate de 
origine și destinație adresate către 
șoferi și pasageri. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
• Traducerea și pre-testarea chestionarului, 

efectuarea testului pilot 
• Datele colectate pe dispozitivele electronice, 

dacă este posibil, pentru a minimiza erorile la 
introducerea datelor 

• Telefonarea a 10% din respondenți pentru a 
verifica datele colectate 

 
Scopul călătoriei 

 
Categoria 

Scopul călătoriei 
utilizatorilor drumului 
(odihnă, afaceri, naveta) 

 
Nu este disponibil 

 
Nu este disponibil 

 
 
 
 
 

Costul timpului de călătorie 

 
 
 
 
 

MDL/călătoria cu 
o durată de 93 km 

 
 

Valoarea timpului de 
călătorie a pasagerului va 
fi definită pentru fiecare 
categorie de vehicul, 
făcând în același timp și 
diferențierea dintre timpul 
pentru muncă și non 
muncă 

Studiul final de fezabilitate și 
raportul preliminar privind 
proiectul tehnic 
(Nathan/URS/ 
Universcons/ 
Universinj; 
decembrie 2009) 

 
 

2,4 Euro pentru călătoriile pentru 
muncă și 0,81 Euro pentru 
călătoriile non muncă 

 

 
 

Valoarea încărcăturii 

 
 

MDL/ călătoria cu 
o durată de 93 km 

Cheltuielile din cauza 
întârzierii încărcăturii se 
referă la numărul de ore a 
vehiculelor petrecute în 
tranzit. 

 
 

Nu se consideră 

 
 

Nu este disponibil 

 
 
 
 
 
 

Factorul de sarcină 
echivalentă pe osie (FFAS) 

 
 
 
 
 
 

FFAS 

 
 
 
 

Totalul echivalentului 
18,000 lbs (sau 18 kips 
sau 80 kN) pentru 
încărcătura/sarcina pe o 
singură osie folosite 
pentru a combina traficul 
mixt cu forța standard 

Studiul final de fezabilitate și 
raportul preliminar privind 
proiectul tehnic 
(Nathan/URS/ 
Universcons/ 
Universinj; 
decembrie 2009) 

 
• Autocar: 2.0 
• Camion-2 osii: 1.7 
• Camion -3 osii: 4.0 
• Camion -multe osii: 2.7 
(Metodologia nu se cunoaște) 

 
 
 
 
 
 

Nu este disponibil 

 
 

Sondajul sarcinii pe osii 
• Utilizarea surselor existente de la 

ANTA (ANTA are o stație mobilă 
de cântărire pe drum și colectează 
datele frecvent). 

• Dacă datele nu pot fi obținute sau 
dacă calitatea datele nu poate fi 
verificata, se vor folosi datele 
colectate ca parte a studiului de 
fezabilitate din 2009. 

 
 
 
 
 
• Dacă sunt folosite datele ANTA, datele vor fi 

comparate cu valorile studiului de fezabilitate din 
2009 pentru a evalua legitimitatea datelor 
colectate. 
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Rezultat evaluat 

 
Denumire indicator 

 
Unitate 

 
Definiție 

 
Valoarea și sursa liniei de 

referinta 

Valoarea și sursa in 
Anul 5 al Proiectului 

PD 

 
Post-Compact: Sursele si metodele 

de colectare a datelor 

 
Controlul calității datelor 

  
 
 
 
 
 
 
 
 

Parametrii privind costul de 
operare a autoturismului 
pentru HDM-4 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

N/A 

 
 
 
 
 
 

Caracteristicile 
operaționale și tehnice ale 
vehicolelor și 
prețul, cheltuieli pentru 
anvelope, petrol, costurile 
de întreținere și costurile 
pentru angajații ce oferă 
servicii de întreținere a 
autoturismelor. 

 
 
 
 
 
 

Studiul final de fezabilitate și 
raportul preliminar privind 
proiectul tehnic 
(Nathan/URS/ 
Universcons/ 
Universinj; 
decembrie 2009) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Nu este disponibil 

Sondajul privind costurile 
operaționale ale autoturismului 

 
 
 
 
 
 
 
 

• Datele colectate în timpul interviurilor vor fi 
verificate prin compararea răspunsurilor 
respondenților țintă 

• Traducerea și pre-testarea chestionarului 

Nu sunt disponibile date recente 
privind COA și prin urmare, datele vor 
fi colectate prin intervievarea a cel 
puțin 5 entități cheie din următoarele 
categorii: agenții de marketing/dealeri 
de autoturisme, anvelope, petrol, etc. 
asociații ale transportatorilor, ateliere 
de reparație a autoturismelor, 

reprezentanții 
sectorului transportare 

Unitatea de eșantion: persoane de la: 1) 
dealeri de autoturisme, 2) dealeri de 
anvelope, 3) vânzători de lubrifianți, 4) 
ateliere de întreținere a autoturismelor, 
și 5) companii de transportare (mărfuri 
și pasageri). 

Grup țintă: reprezentanții sau 
proprietarii de la fiecare companie 
respondentă 

 
 
 

Costuri de întreținere a 
unității 

 
 
 
 

MDL 

 
 

Întreținerea anuală de 
rutină pe km, reparări pe 
m2, colmatarea fisurilor 
pe m, tratarea suprafeței 
pe m2, acoperirea cu strat 
bituminos pe m3 etc. 

Studiul final de fezabilitate și 
raportul preliminar privind desig 
proiectul tehnic nul 
(Nathan/URS/ 
Universcons/ 
Universinj; 
decembrie 2009) 

 
 
 
 

Nu este disponibil 

 
 
 

Revizuirea surselor secundare de la 
ASD inclusiv prețurile pe unitate din 
contractul recent câștigat 

 
 
 

Datele vor fi comparate cu costurile pe unitate din 
alte state pentru a estima legitimitatea datelor 
colectate 

 
 
 
 
 
 
 

Parametrii fizici rutieri 
pentru HDM-4 

 
 
 
 
 
 
 

N/A 

 
 
 
 
 
 

Lățimea drumului, 
geometria, sistemul de 
drenaj și factorii de 
reducere a vitezei, etc. 

Studiul final de fezabilitate și 
raportul preliminar privind 
proiectul tehnic 
(Nathan/URS/ 
Universcons/ 
Universinj; 
decembrie 2009) 

 
lățimea CWAY = 9.5 m, 

lățimea parapetului = 2 m 

 
 
 
 
 
 
 

Schițe de construcții 
conform execuției 

 
 
 
 
 
 

Schițe de construcții conform 
execuției 

Revizuirea surselor secundare (schițe 
de construcții) de la FDD 

 
 
 
 
 
 

Datele vor fi extrase din schițele de construcții 
conform execuției de către Specialistul HDM-IV. 
Datele vor fi verificate de către Șeful Echipei și 
Specialistul drumuri/trotuare 

curba orizontală medie = 15 
grade/km 

ridicare+coborâre = 10/km 

limita de viteză = 90 km/h 
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Rezultat evaluat 

 
Denumire indicator 

 
Unitate 

 
Definiție 

 
Valoarea și sursa liniei de 

referinta 

Valoarea și sursa in 
Anul 5 al Proiectului 

PD 

 
Post-Compact: Sursele si metodele 

de colectare a datelor 

 
Controlul calității datelor 

  
 
 
 

Planietatea 

 
 

Indicele 
internațional  de 
planietate (IIR) 
m/km 

 
 

Planietatea suprafeței 
drumului în metri pe 
kilometru de distanță 
parcursă 

Studiul final de fezabilitate și 
raportul preliminar privind 
proiectul tehnic 
(Nathan/URS/ 
Universcons/ 
Universinj; 
decembrie 2009) 

• 9.0 -11.09 
30F 

 
Raportul privind 
colectarea datelor al 
Universinj, 2015 
• Variază de la 1,02 la 

2.07 
• Raportul anual 2018, 

IIR = 1,16 m/km 

Studiul privind planietatea 
drumului 
• Perioada sondajului: primăvara/vara 

2021 (trebuie condus în condiții 
climaterice bune) 

• Interval: măsura continuă raportată 
la fiecare 10-metri 

• Echipament: profilator laser 

Calibrare: eșantionarea a 6 secțiuni pentru testare 
(fiecare cu o lungime de 300 m) ce include spectrul 
de planietate așteptat; folosind tija și/sau sondajul 
topografic pentru a determina IIR real și va folosi 
măsurile  de profilare  pentru a  determina cea   mai 
bună linie de derivare a ecuației de calibrare. 
Testarea repetată la fiecare secțiune de testare (de 5 
ori) cel puțin cu două viteze legale ale 
autoturismelor ce se deplasează pe drum.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Parametrii condițiilor 
rutiere pentru HDM-4 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

m2 or m or #/km 
pentru AC trotuar 
(flexibil) 

 
 
 
 
 
 
 

Suprafețe cu crăpături 
mari, suprafață acoperită 
integral de crăpături, 
suprafață cu gropi, 
adâncimea medie a 
drumului etc. 

Studiul final de fezabilitate și  
 
 
 
 
 
 
 
 

CPM – raportul anual 
sumar 

 
 
 
 
 

Studiul privind condițiile rutiere 
• Perioada sondajului: ca și studiul 

privind planietatea drumului 
• Echipament: Inginerul va conduce o 

inspecție vizuală a suprafețelor 
degradate care au fost identificate 
în studiul privind planietatea 
drumului 

• Interval: selectarea secțiunilor 
identificare pe parcursul studiului 
privind planietatea drumului 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Nivelul de întreținere a efectuat o dublă verificare în 
baza datelor existente privind întreținerea efectuată 

raportul preliminar privind 
proiectul tehnic 
(Nathan/URS/ 
Universcons/ 
Universinj; 
decembrie 2009) 

 
suprafața totală a crăpăturilor = 
15% 

suprafața cu denivelări = 2% - 20% 

numărul de gropi = 10-20/km 
suprafața marginii stricate = 50 - 
100 m2/km 
adâncimea medie a drumului = 5- 
15 mm 

adâncimea texturii = 0.7 mm 

SCRIM = 0.45 
   

 
 
 
 
 

Număr 

 
 
 
 
 

Indicele ce reprezintă 
rezistența sistemului 
rutier 

Studiul final de fezabilitate și  
 

Schița de construcții 
• Schițele sunt 

disponibile. 
• Raportul privind 

datele colectate de 
Universinj: BB 
deviere = 0,11 – 0,56 
mm (115 kN) 

 
 
 
 

Drumul este într-o condiție structurală 
bună, echipa de evaluare va folosi 
schițele de construcții și măsurările 
devierilor din 2015 oferite în raportul 
privind datele colectate al Universinj 
pentru a determina NS. 

 
  raportul preliminar privind  

  designul  

  (Nathan/URS/  

 
 

Pavajul AC: 
structural (NS) 

 
 

număr 

Universcons/ 
Universinj; 
decembrie 2009) 

 
 

NS = 1,4 

Colectarea datelor primare nu este necesară în baza 
analizei preliminare a drumului. 

 
 

Datele vor fi extrase din schițele de constricții de 
Inginerul drumuri/trotuare. Datele vor fi verificate 

  (document întitulat Moldova de Șeful Echipei și Specialistul HDM-IV  
  Closeout background roads   
  RRE.docx)   

 
Trotuarul AC: grosimea 
stratului și coeficienții 

 
mm 

 
Grosimea suprafeței, 
stratul de bază și sub-bază 

Studiul final de fezabilitate și 
raportul preliminar privind 
proiectul tehnic 

 
Schița de construcții 

 
Schița de construcții 
• desenele sunt disponibile. 

 
Colectarea datelor primare nu este necesară în baza 
analizei preliminare a drumului. 

 

9 Valorile liniei de referinta și cele din Anul 5 pentru IIR raportate la datele colectate de CPM variază de la valorile IIR calculate folosind datele colectate de ASD. Prin urmare, este necesară conducerea unui sondaj independent al rugozității. 
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Rezultat evaluat 

 
Denumire indicator 

 
Unitate 

 
Definiție 

 
Valoarea și sursa liniei de 

referinta 

Valoarea și sursa in 
Anul 5 al Proiectului 

PD 

 
Post-Compact: Sursele si metodele 

de colectare a datelor 

 
Controlul calității datelor 

  
 
 
 
 
 
 

Rata de rulment 
California (RRC) 

 
 
 
 
 
 
 

% 

 
 
 
 
 
 
 

Puterea sub-gradului 
nestabilizat 

(Nathan/URS/ 
Universcons/ 
Universinj; 
decembrie 2009) 

• desenele sunt 
disponibile. 

  
 

Datele vor fi extrase din schițele de proiect de către 
Inginerul pentru Drumuri/Trotuare. Datele vor fi 
verificate de Șeful Echipei și Specialistul HDM-IV 

RRC = 5-41% 
Sărăteni la Soroca: 
dAC = 230 mm (135 – 380) 
dAGG BASE = 290 mm (46 – 527) 
dSUBBASE = 250 mm (49 – 490) 
(unde există sub-baza) 

Soroca la intersecția Drochia: 
dAC = 260 mm (120 – 460) 
dAGG BASE = 260 mm (145 – 369) 
dSUBBASE = 160 mm (doar o locație) 

Întrebarea de evaluare 2A 

Presupunere: Întreținere Bugetul anual pentru 
întreținere estimat 

MDL Bugetul anual pentru 
întreținere  estimat de 
ASD pentru sectorul de 
drum CPM (2015-2020) 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

Surse secundare 
• Revizuirea surselor secundare 

disponibile în ASD în perioada 
2015-2020 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
• Informațiile obținute din sursele secundare vor fi 

triangulate cu informațiile obținute din 
interviurile informative cheie 

Bugetul anual pentru 
întreținere alocat 

MDL Bugetul anual alocat 
pentru întreținere pentru 
sectorul de drum CPM 
(2015-2020) 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

Surse secundare 
• Revizuirea surselor secundare 

disponibile în ASD în perioada 
2015-2020 

Bugetul anual pentru 
întreținere cheltuit 

MDL Cheltuielile anuale de 
întreținere actuale pentru 
sectorul de drum CPM 
(2015-2020) 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

Surse secundare 
• Revizuirea surselor secundare 

disponibile în ASD în perioada 
2015-2020 

Probabilitatea întreținerii 
periodice efectuate 

Număr Numărul de întrețineri 
periodice efectuate pe 
drumuri comparabile și 
mai vechi 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

Surse secundare 
• Revizuirea surselor secundare 

disponibile în ASD 

Calitatea lucrărilor 
de întreținere efectuate 

N/A Calitatea lucrărilor de 
întreținere de urgență și 
de rutină efectuate pe 
sectorul de drum finanțat 
de CPM 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

Studiul privind condițiile rutiere și 
studiul privind planietatea drumului 
• Utilizarea datelor colectate la 

Întrebarea de evaluare 1 

 
 
 
 

Legislația, normative și 
standarde pentru 
întreținerea drumurilor 

 
 
 
 
 

N/A 

 
 
 
 
 

N/A 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

Legile și politicile MEI/ASD 
• Revizuirea, inclusiv a documentelor 

legal cum ar fi normativele și 
standardele privind întreținerea 
drumurilor. 

Informațiile obținute din sursele secundare vor fi 
triangulate cu informațiile obținute din interviurile 
informative cheie 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

Interviurile informative cheie 
• Interviuri semi-structurate cheie cu 

părțile interesate implicate în 
întreținere, inclusiv ASD, Consiliul 
Fondului Rutier/Fondul Rutier, 

• Traducerea chestionarului 
• Informațiile obținute din IIC vor fi triangulate cu 

informațiile obținute din sursele secundare 
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Rezultat evaluat 

 
Denumire indicator 

 
Unitate 

 
Definiție 

 
Valoarea și sursa liniei de 

referinta 

Valoarea și sursa in 
Anul 5 al Proiectului 

PD 

 
Post-Compact: Sursele si metodele 

de colectare a datelor 

 
Controlul calității datelor 

      companiile de întreținere a 
drumurilor 

• Unitatea de eșantion: organizațiile 
partenere cheie de întreținere a 
drumurilor 

• Respondenții din unitatea de 
eșantion: reprezentanții 
organizațiilor partenere cheie de 
întreținere a drumurilor 

 

Întrebarea de evaluare 2B 

Presupunere: Condițiile 
precedente pentru Fondul 
Rutier și 

Presupunere: Întreținere 

Bugetul anual pentru 
întreținere  alocat pentru 
drumul finanțat de CPM și 
rețeaua drumurilor 

 
 

N/A 

Bugetul anual alocat 
pentru drumul finanțat de 
CPM și rețeaua 
drumurilor (2010-2020) 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

 
Surse secundare 
• Revizuirea surselor secundare 

disponibile în ASD 

• Informațiile obținute din sursele secundare vor fi 
triangulate cu informațiile obținute din 
interviurile informative cheie 

 
Bugetul anual pentru 
întreținere cheltuit pe 
drumul finanțat de CPM și 
rețeaua drumurilor 

 
 

N/A 

Cheltuielile de întreținere 
actuale anuale pentru 
drumul finanțat de CPM și 
rețeaua drumurilor (2010- 
2020) 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

 
Surse secundare 
• Revizuirea surselor secundare 

disponibile în ASD 

 
Calitatea lucrărilor 
de întreținere efectuate pe 
drumul finanțat de CPM 

 
 

N/A 

 
Calitatea întreținerii 
efectuată pe drumul 
finanțat de CPM 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

Studiul privind condițiile rutiere și 
studiul privind planietatea drumului 
• Utilizarea datelor colectate la 

Întrebarea de evaluare 1 
Întrebarea de evaluare 3A 

Rezultat: Costuri de 
transportare reduse 

și 

Rezultat: Trafic 
redirecționat  și 
generat/indus 

Cine călătorește pe drum N/A Tipul autoturismelor și 
numărul/frecvența, 
nivelul educației, genul, 
venitul, ocupația și 
drepturile de proprietate 
asupra autoturismului 

autilizatorilor 
drumului 

(2020) 

N/A N/A Sondaj Origine-Destinație 
• Referință la la Întrebarea de 

evaluare 1 

• A se vedea descrierea la Întrebarea de evaluare 1 

 
Tipul autoturismelor și 
numărul/frecvența, 
nivelul educației, genul, 
venitul, ocupația și 
drepturile de proprietate 
asupra autoturismului 

autilizatorilor 
drumului 

(2020) 

N/A N/A Sondaj privind utilizatorii 
transportului public 
• Sondaj cu utilizatorii transportului 

public 
• Perioada sondajului: după ce 

sondajul O-D este finalizat 
(octombrie/noiembrie 2020 sau mai 
2021) 

• Eșantion: pasagerii a două curse cu 
autocarul din direcția Sărăteni spre 
Soroca și două curse cu autocarul de 
la Soroca la Sărăteni în aceleași zile 
ca și sondajele O-D, în baza orarului 
autobuselor (în total patru curse cu 
autocarul). 

• Unitatea de eșantion: utilizatorii 
individuali ai transportului public 

• Se va efectua pre-testul 
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Rezultat evaluat 

 
Denumire indicator 

 
Unitate 

 
Definiție 

 
Valoarea și sursa liniei de 

referinta 

Valoarea și sursa in 
Anul 5 al Proiectului 

PD 

 
Post-Compact: Sursele si metodele 

de colectare a datelor 

 
Controlul calității datelor 

      (vârsta mai mare de 18 ani) în 
autocarele care călătoresc pe drumul 
construit de CPM și/sau care 
așteaptă îmbarcarea la stația de 
autobus. A se vedea Anexa IX 
pentru discuția abordării 
eșantionului 

• Grup țintă: utilizatorii individuali ai 
transportului public 

 

Scopul călătoriilor 
utilizatorilor drumului 

N/A Scopul călătoriei raportat 
al utilizatorilor drumului 
CPM (2020) 

N/A N/A Sondajul Origine-Destinație 
• Referință la la Întrebarea de 

evaluare 1 

• Faceți referință la secțiunea de mai sus de la 
Întrebarea de evaluare 1 

Scopul călătoriei raportat 
al utilizatorilor 
transportului public pe 
drumul CPM (2020) 

N/A N/A Sondajul UTP 
• Faceți referință la descrierea de mai 

sus 

• Faceți referință la descrierea de mai sus 

Ce preț achită utilizatorii de 
drum pentru transport 

PHP Taxa pentru bunurile 
transportate pe drumul 
CPM (2020) 

 
N/A 

 
N/A 

Sondajul Origine-Destinație 
• Referință la Întrebarea de evaluare 

1 

• Faceți referință la secțiunea de mai sus de la 
Întrebarea de evaluare 1 

Costul biletului 
pasagerilor transportați pe 
drumul CPM (2020) 

 
N/A 

 
N/A 

Sondajul UTP 
• Faceți referință la descrierea de mai 

sus 

 
• Faceți referință la secțiunea de mai sus 

Ce transportă utilizatorii de 
drum 

N/A Tipul, volumul șivaloarea 
bunurilor transportate de 
utilizatorii de drum pe 
drumul CPM (2020) 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

 
Sondajul Origine-Destinație 
• Referință la Întrebarea de evaluare 

1 

 
• Faceți referință la secțiunea de mai sus de la 

Întrebarea de evaluare 1 

  
Tipul, volumul și valoarea 
bunurilor transportate de 
utilizatorii de drum pe 
drumul CPM (2020) 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

 
Sondajul UTP 
• Faceți referință la descrierea de mai 

sus 

 
• Faceți referință la secțiunea de mai sus 

 
De cât timp este necesar 
pentru a călători pe rutele 
cheie 

Ore Timpul de parcurgere 
dintre origine și destinație 
pe drumul CPM (2020) 

 
 
 
 
 
 
 

N/A 

 
 
 
 
 
 
 

N/A 

Sondajul Origine-Destinație 
• A se vedea descrierea la Întrebarea 

de evaluare 1 

• Faceți referință la secțiunea de mai sus de la 
Întrebarea de evaluare 1 

 
Sondaj privind timpul de parcurgere 
dintre origine și destinație 
• Un autoturism de testare va fi 

mobilizat să călătorească în perioada 
de vârf și perioada liberă de trafic 

• Timpul de călătorie va fi înregistrat 
la intervale desemnate și puncte de 
verificare 

• Instrument: pe suport de hârtie 
• Zile de studiu: se va determina după 

ce vor fi analizate datele colectate 
CMT pentru a identifica perioadele 
de vârf și libere de trafic 

• Perioada sondajului: aprilie 2021 

 
 
 
• Toate seturile de date colectate vor fi înregistrate, 

iar datele pe suport de hârtie vor fi verificate în 
raport cu înregistrările 

• Dubla înregistrare a datelor colectate pentru a 
asigura corectitudinea datelor introduse 

• Înregistrarea datelor folosind software cu 
verificarea calității încorporate 

Întrebarea de evaluare 3B 
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Rezultat evaluat 

 
Denumire indicator 

 
Unitate 

 
Definiție 

 
Valoarea și sursa liniei de 

referinta 

Valoarea și sursa in 
Anul 5 al Proiectului 

PD 

 
Post-Compact: Sursele si metodele 

de colectare a datelor 

 
Controlul calității datelor 

Rezultat: Costuri de 
transportare reduse 

și 

Rezultat: Trafic 
redirecționat  și 
generat/indus 

Schimbarea persoanelor 
care călătoresc pe drum 

N/A Schimbarea în tipurile 
de autoturisme 

și 
numărul/frecvența 
utilizatorilor de drum ce 
călătoresc pe drumul 
CPM (20) 

Studiul final de fezabilitate și 
raportul preliminar privind 
structura 
(Nathan/URS/ 
Universcons/ 
Universinj; 
decembrie 2009 
• Mașini 
• Microbuze 
• Camioane pe osii duble 
• Camioane pe 3 și 4 osii 
• Camioane și remorci 
• Camioane articulate 
• Autocare 

 
 
 
 
 
 

N/A 

 
 
 
 

Sondajul Origine-Destinație 
• Pentru a stabili valorile inițiale 

(baseline), sondajul va pune 
întrebări pentru a capta pre- 
condițiile proiectului 

 
 
 
 
 

• Faceți referință la secțiunea de mai sus de la 
Întrebarea de evaluare 1 

  
Schimbarea tipurile de 
autoturisme  și 
numărul/frecvența 
utilizatorilor de drum pe 
drumul CPM (2019) 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

Sondajul UTP 
• Pentru a stabili valorile inițiale, 

sondajul va pune întrebări 
pentru a capta pre-condițiile 
proiectului 

 

• Faceți referință la secțiunea de mai sus de la 
Întrebarea de evaluare 3A 

Schimbarea scopului de 
călătorie a utilizatorilor de 
drum 

 
 

N/A 

Schimbarea scopului 
călătoriei rapoarte pe 
drumul CPM (2020) 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

Sondajul Origine-Destinație 
• Pentru a stabili valorile inițiale, 

sondajul va pune întrebări 
pentru a capta pre-condițiile 
proiectului 

 

• Faceți referință la secțiunea de mai sus de la 
Întrebarea de evaluare 1 

 
 

N/A 

Schimbarea scopului 
călătoriei rapoarte a 
utilizatorilor transportului 
public pe drumul CPM 
(2020) 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

Sondajul UTP 
• Pentru a stabili valorile inițiale, 

sondajul va pune întrebări 
pentru a capta pre-condițiile 
proiectului 

 

• Faceți referință la secțiunea de mai sus de la 
Întrebarea de evaluare 3A 

Schimbarea perioadei de 
timp pentru deplasarea pe 
rutele cheie 

 
 

Ore 

 
Schimbarea O-D și a 
timpului de călătorie pe 
drumul CPM (2020) 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

Sondajul Origine-Destinație 
• Pentru a stabili valorile inițiale, 

sondajul va pune întrebări 
pentru a capta pre-condițiile 
proiectului 

 

• Faceți referință la secțiunea de mai sus de la 
Întrebarea de evaluare 1 

Schimbarea costului pentru 
transport achitat de către 
utilizatorii drumului 

PHP Schimbarea  costului 
pentru transportarea 
bunurilor pe drumul CPM 
(2020) 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

Sondajul Origine-Destinație 
• Pentru a stabili valorile inițiale, 

sondajul va pune întrebări 
pentru a capta pre-condițiile 
proiectului 

 

• Faceți referință la secțiunea de mai sus de la 
Întrebarea de evaluare 1 

 
N/A Schimbarea costului 

pentru  călătoria 
pasagerilor pe  drumul 
CPM (2020) 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

Sondajul UTP 
• Pentru a stabili valorile inițiale, 

sondajul va pune întrebări 
pentru a capta pre-condițiile 
proiectului 

 

• Faceți referință la secțiunea de mai sus de la 
Întrebarea de evaluare 3A 

Schimbarea transportării 
bunurilor de către 
utilizatorii de drum 

 
N/A 

 
Schimbarea  tipului, 
volumului și  valorii 

 
N/A 

 
N/A 

Sondajul Origine-Destinație 
• Pentru a stabili valorile inițiale, 

sondajul va pune întrebări 

• Faceți referință la secțiunea de mai sus de la 
Întrebarea de evaluare 1 
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Rezultat evaluat 

 
Denumire indicator 

 
Unitate 

 
Definiție 

 
Valoarea și sursa liniei de 

referinta 

Valoarea și sursa in 
Anul 5 al Proiectului 

PD 

 
Post-Compact: Sursele si metodele 

de colectare a datelor 

 
Controlul calității datelor 

   mărfurilor transportate pe 
drumul CPM (2020) 

  pentru a capta pre-condițiile 
proiectului 

 

  
Schimbarea tipului, 
volumului și valorii 
mărfurilor transportate de 
utilizatorii transportului 
public pe drumul CPM 
(2020) 

 
 

N/A 

 
 

N/A 

 
Sondajul UTP 
• Pentru a stabili valorile inițiale, 

sondajul va pune întrebări 
pentru a capta pre-condițiile 
proiectului 

 
 
• Faceți referință la secțiunea de mai sus de la 

Întrebarea de evaluare 3A 

Întrebarea de evaluare 4 

Rezultat: 

Costuri de transportare 
reduse 

și 

Presupunere: 

Sectorul de transport 
competitiv 

Cota economiilor costurilor 
operaționale ale 
autoturismelor care au fost 
puse pe umerii utilizatorilor 
de transport 

% Economiile estimate din 
costurile de operare a 
autoturismelor care au 
fost puse pe  umerii 
utilizatorilor de transport 
(dacă există) în raport cu 
totalul  economiilor 
estimate din costurile de 
operare a vehiculelor 

 
 
 
 
 
 
 

N/A 

 
 
 
 
 
 
 

N/A 

Interviuri informative cheie 
• Interviurile cu persoane cheie 

(semi-structurate) cu prestatorii 
serviciilor de transport public (pe 
rutele de autobuse pe distanță 
scurtă și lungă pe drumul M2) și 
autoritățile regulatorii în 
domeniul transportului (ANTA, 
municipalitățile) pentru a înțelege 
politicile de transportare și 
impactul acestora 

• Unitatea de eșantion: organizațiile 
cheie pe piața de transporturi 

• Respondenții țintă: reprezentanții 
organizațiilor cheie de pe 
piața de transport 

 
 
 
 
 
 
• Traducerea chestionarului 
• Informațiile obținute din IIC vor fi triangulate cu 

informațiile obținute din sursele secundare 

%  
N/A 

 
N/A 

Sondajul Origine-Destinație 
• A se vedea descrierea la 

Întrebarea de evaluare 1 

• Faceți referință la secțiunea de mai sus de la 
Întrebarea de evaluare 1 

 
N/A 

 
N/A 

UTP 
• A se vedea descrierea la 

Întrebarea de evaluare 3A 

• Faceți referință la secțiunea de mai sus de la 
Întrebarea de evaluare 3A 

  
Surse secundare 
• Revizuirea registrelor istorice ale 

prețurilor de transportare 

• Informațiile obținute din sursele secundare vor fi 
triangulate cu informațiile obținute din 
interviurile informative cheie 

Legislația, politicile și 
procesele pieței 
transportatorilor 

 
 
 
 
 

N/A 

 
 
 
 
 

N/A 

 
 
 
 
 

N/A 

 
 
 
 
 

N/A 

Interviuri informative cheie 
• Interviurile informative cheie 

(semi-structurate) cu prestatorii 
serviciilor de transportare 
publică (pe rutele de autobuse pe 
distanță scurtă și lungă pe 
drumul M2) și autoritățile 
regulatorii în domeniul 
transportului (ANTA, 
municipalitățile) pentru a 
înțelege politicile de transportare 
și impactul acestora 

 
 
 

• Traducerea chestionarului 
• Informațiile obținute din IIC vor fi triangulate cu 

informațiile obținute din sursele secundare 
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Rezultat evaluat 

 
Denumire indicator 

 
Unitate 

 
Definiție 

 
Valoarea și sursa liniei de 

referinta 

Valoarea și sursa in 
Anul 5 al Proiectului 

PD 

 
Post-Compact: Sursele si metodele 

de colectare a datelor 

 
Controlul calității datelor 

      • Unitatea de eșantion: 
organizațiile cheie pe piața de 
transporturi 

• Grupul țintă: reprezentanții 
organizațiilor cheie de pe piața 
de transporturi 

 

 
 
 
 

N/A 

 
 
 
 

N/A 

Surse secundare 
• Revizuirea regulamentelor, 

politicilor și proceselor privind 
piața de transportare (Codul 
Transporturilor Rutiere Nr. 
150/2014, revizuit în 2018; Legea 
cu privire la transporturi (nr. 
1194/1997, Art. 17 a prevederilor 
implementatoare pentru transportul 
de pasageri și bagaje) 

 
 
 
• Informațiile obținute din sursele secundare vor fi 

triangulate cu informațiile obținute din 
interviurile informative cheie 
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6. Calendarul activităților de evaluare si graficul de raportare 

Un plan detaliat de lucru pentru evaluarea dată este descris mai detaliat în Anexa II a raportului desfășurat. Tabelul I.3 prezintă un 
sumar a perioadelor de timp pentru care este planificată colectarea datelor, procesarea datelor obținute și raportarea. 

În timpul pregătirii inițiale a designului evalării, echipa de evaluare a planificat mai multe studii legate de trafic (numărarea 
manuală a intensității traficului, sondajul origine-destinație, sondajul unităților de transport public, studiul timpului de călătorie) 
care urmau să fie desfășurate începând cu septembrie / octombrie 2020. Cu toate acestea, având în vedere Pandemia COVID-19, 
echipa de evaluare a fost de acord cu MCC, SDA și SRA că colectarea tuturor datelor ar trebui amânată pentru primăvara 2021. 
Tabel I.3. Calendarul sumar al activităților de evaluare și graficul de raportare 

 
 

Evaluarea 
 
Colectarea datelor Procesarea 

datelor obținute 
Elaborarea 

raportului final 

 
Raportul Final 

Discutarea și 
prezentarea 

rezultatelor finale 
 
Post-Compact Septembrie 2020 – 

Aprilie 2021 
Septembrie 2020- 
iunie 2021 

 
Octombrie 2021 

 
Decembrie 2021 Aprilie 2022 
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